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Andring av detaljplan

Andring av detaljplan omfattar borttagande, inférande och forindring av
bestimmelser och/eller upphivande av en geografisk del av en plan. Andring
kan anvindas for att anpassa planen till nya forhallanden och hélla den aktuell
utan att genomfora hela den ldmplighetsbeddmning som gors vid uppréittandet
av en ny plan.

En dndring av detaljplan maste rymmas inom syftet med den ursprungliga
detaljplanen, inte innebdra betydande miljopéverkan och uppfylla Plan- och
bygglagens krav pé tydlighet.

Andring av detaljplan innebir att gillande plan fortsitter att gilla, men att
andringar gors 1 planbestimmelser. De nu aktuella handlingarna blir saledes
komplement till befintliga planhandlingar.

Ett forslag till 4ndring av detaljplan uppréittas av kommunen och skickas pa
samrdd. Under samrddstiden ges berorda intressenter tillfille att lamna
synpunkter pé forslaget. Efter samrddet sammanstélls alla inkomna yttranden
och skriftliga synpunkter.

Efter samrdd och eventuella revideringar skickas planforslaget ut for
granskning under minst tva veckor. Synpunkter pd forslaget ska ldmnas till
kommunen senast under granskningstiden. Den som inte inkommit med
yttrande senast under granskningstiden kan komma att forlora sin ritt att
overklaga. Efter granskningen upprittas ett granskningsutldtande som
redovisar alla synpunkter som inkommit under bdde samrdds- och
granskningstiden samt hur kommunen stiller sig till dessa.

Andringen av detaljplanen antas direfter av kommunfullmiktige eller den
namnd som har delegation pé att anta detaljplaner. Sakdgare, som inte fatt
sina inkomna synpunkter tillgodosedda, kan dverklaga beslutet. Beslutet om
att anta en detaljplan vinner laga kraft, nar tiden for overklagande gatt ut
(vilket &r tre veckor efter anslaget av protokollet fran sammantrddet dér beslut
om antagande fattats) och ingen har 6verklagat.

Detaljplaneprocessen for standardforfarande

I s D

Planhandlingar

Planhandlingar
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¢ Plankarta i skala 1:2000 med bestimmelser

e Planbeskrivning, daterad 2022-08-24

e Grundkarta

e Undersokning om betydande miljopéverkan

e (@Gillande plankarta med bestimmelser och tillhérande
planbeskrivning

e Fastighetsforteckning

Underliggande plan A92 — Andring av stadsplanen for Jirnvigsomrddet samt
kv. Hammaren och Mejseln, laga kraft 8 mars 1962, giller jimsides med
andringen. En del av den underliggande planen har upphévts och ersatts av
planen A110 for kvarteret Hammaren, laga kraft 1966-09-14.

Utredningar

Trafikutredning - Konsekvenser vid stingd plankorsning pd Sturegatan i
Hedemora, WSP, 2019-05-21

Planforfarande

Andring av detaljplanen handliggs med standardforfarande enligt 5 kap. 11 §
plan- och bygglagen.

Andring av detaljplanen ir forenlig med kommunens dversiktsplan, saknar
betydande intresse for allménheten och &r inte i ovrigt av stor betydelse och
medfor inte betydande miljopaverkan.

Bakgrund

Planomrédet &r beldget i Hedemora ldngs med jarnvdgen Dalabanan som gar
mellan Uppsala och Mora. Dalabanan dr enkelsparig och har forhallandevis
lag standard. Begridnsningarna i jarnviagens kapacitet bestar bland annat av
plankorsningar (dir vdg och jarnvéigen korsas i samma plan) och att vissa
motesstationer saknar samtidig infart. Jirnvigen behover rustas upp sa att
restiden mellan Stockholm/Uppsala och Dalarna blir kortare och for att
ge mojlighet till utdkad trafik. Forbattringarna av Dalabanan ingar i Nationell
plan for transportsystemet 2018-2029, framtagen av Trafikverket och
faststidlld av regeringen 31 maj 2018. Upprustningen av Dalabanan ar
beslutad mellan Trafikverket och berorda kommuner, daribland Hedemora
kommun. Ett flertal atgiarder foreslas ldngs jarnvédgen. I Hedemora planeras
véixelbyte samt forlingning av dubbelspar for att mojliggora en samtidig
infart. I och med utbyggnaden till dubbelspdr maste plankorsningen vid
Sturegatan stiangas. For att mojliggora stdngningen av plankorsningen samt
breddning till dubbelspar kridvs dndring av gillande plan for omradet strax
s0der om Hedemora station.

Planens syfte och huvuddrag
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Syftet med &dndringen av planen dr att mojliggdra utdkning av
jarnvigsomradet for att kunna forldnga ett av jarnvdgssparen och byta
sparvixel. Sparforlangningen innebér att ldngre tag, upp till 750 meter, kan
rymmas pa station och ger storre mojlighet for tdg att motas, dvs Okar
kapaciteten pa jarnvdgen. I och med forlingningen av spéret behdver
plankorsningen vid Sturegatan stdngas, vilket ingar 1 den foreslagna
dndringen av planen. Enligt regelverket fir det av trafiksékerhetsméssiga skal
inte finnas en plankorsning 6ver tva spar. Om korsningen finns kvar kommer
tadg, 1 samband med tdgmoten, att bli stdende over sparen vid plankorsningen.
Detta leder till langre tider dd@ bommarna &r nedféllda, vilket kan 6ka risken
for sparspring och olyckor. Atgirderna vid Hedemora station utgédr en del i
de planerade atgérderna langs Dalabanan och mojliggor titare tgtrafik och
okad kapacitet for Dalabanan. Utbyggnaden vid Hedemora station utgor
mindre atgirder pa redan befintlig anlidggning och darfér tas ingen
jarnvigsplan fram for denna del av Dalabanan. Andringen av detaljplanen
utgor sédledes en forutsdttning for att Trafikverket ska kunna genomfora
itgirderna pa jarnvigen. Atgirden vid Hedemora station 4r ocksd nddvindig
for att ett annat projekt pd Dalabanan ska kunna genomforas, métesstationen
Lustén. Motesstationen i Lustdn medger liksom motesstationen i Hedemora,
att langre tdg kan koras och ger storre mojlighet for tag att motas.

Till foljd av att plankorsningen stings kommer forbdttringsatgdrder och
breddning att goras ldngs Vistra Jarnvéigsgatan. Detta for att hantera den
fordndrade trafiksituationen lédngs gatan. Breddningen av Vistra
Jarnvigsgatan mojliggdrs genom att ett mindre omrade planlagt for
jarnvigsandamal dndras till allmén plats gata.

Nu aktuell plandndring motverkar inte avsikten med underliggande plan.

Planens miljopaverkan och forenlighet med
MB 3-5 kap.

En undersokning om betydande miljopaverkan har genomforts. Planforslaget
bedoms inte innebdra en sddan betydande miljopaverkan som enligt
miljobalken 6 kap. kraver att en sérskild miljobedomning méste goras.

Planforslaget bedoms vara forenligt med 3 — 5 kap. miljobalken.
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Plandata

Lage och areal

Omrédet som berdrs av plandndringen &r beldget ldngs jarnvigsomradet strax
soder om stationen i centrala Hedemora. Andringsomradet omfattar tva
delomraden inom gillande plan:

- ca 800 m? inom fastigheterna Hedemora 6:1, 7:1 och 4:39, vid den
befintliga plankorsningen dver jarnvdgen samt inom Mejseln 1, 5 och 7,
soder om plankorsningen. Detta omrade utgoérs av allmin gatumark och
privat kvartersmark for industridndamal. Kvartersmarken inom
planomrddet ar obebyggd och utgérs mestadels av grisytor med
tradvegetation.

- ca400 m?inom fastigheten Hedemora 7:1, inom jirnvigsomradet norr om
plankorsningen. Omradet utgors av en grisslant mellan gatumarken och
sparomréadet.

Bild 1: Réda markeringar visar ungeféarligt lage for omradena som omfattas av
planandringen.
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Markagoforhallanden
- Fastigheten Hedemora 7:1 och 4:39 édgs av Trafikverket
- Fastigheterna Hedemora 6:1 dgs av Hedemora kommun

- Fastigheterna Mejseln 1, 5 och 7 dgs av en privat fastighetsdgare

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Hedemora kommun, laga kraft 2016-04-29, anger det
aktuella dndringsomradet som Bebyggelse/Tditorter samt Riksintresse
Jjdrnvdg. Plandndringen anses déarfor forenlig med oversiktsplanen.

Fordjupad oversiktsplan

Planidndringen anses dven forenlig med den fordjupade oversiktsplanen,
Utvecklingsplan for Hedemora stad med omland, antagen 2009-10-20. Dar
rekommenderas en utbyggnad av jirnvigen till dubbelspar. FOP:en anger
att det eventuellt finns behov av ett tredje spér vid stationsomradet for att
mdjliggora titare och snabbare transporter mellan Dalarna och Mélardalen.
Vid eventuellt framtida nybyggnad ndra jarnvdigen krdvs noggranna
utredningar for att undvika olyckor, buller- och vibrationsproblematik. FOP:n
upplyser dven om att ny plankorsning kan behdvas vid stationen samt en
passage vid norra Brunns;jon.

Detaljplaner

For planindringsomradet giller idag stadsplanen A92 — Andring av
stadsplanen for Jdarnvigsomradet samt kvarteren Hammaren och Mejseln,
laga kraft 8 mars 1962. Den planen utgdér en dndring av underliggande
stadsplan, antagen 1 augusti 1941. Géllande stadsplan A92 togs fram med
syfte att mojliggéra en utdkning av jarnvigssparet, for utbyggnad av
stickspar. I och med det gjordes fOrdndringar av fastighetsgrianser for
kvarteret Mejseln samt gatumarken langs Vistra Jarnvagsgatan.

Gillande plan wutgérs av mark for jarnvdgsdndamal, gatumark,
industridndamal och smaindustri. Det norra d&ndringsomradet 1 planen utgors
av mark for jarnviagsindamal. Det sddra dndringsomradet utgdrs av mark for
industridndamal samt en liten del allmén plats gata. For plankorsningen inom
dndringsomradet giller bestimmelsen z — Mark tillgdnglig for allmdn
gatutrafik.
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Bild 2: Gallande plan med omradena som berdérs av planandringen markerade med

rott. Rédstreckad yta i planen ar upphavd till foljd av tidigare planandring.
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Bild 3: Gallande detaljplaner i naromradet. R6da markeringar visar ungefarligt lage
for omradena som omfattas av planandringen inom géllande plan A92.

Riksintressen

Dalabanan och Hedemora jiarnvédgsstation utgdér riksintressen for
kommunikation enligt MB 3 kap 8 §.

Riksintresset bedoms péverkas positivt av den foreslagna planéndringen.

Generella biotopskydd och strandskydd

Planomradet berors inte av generellt biotopskydd eller strandskydd.
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Ovriga beslutsunderlag

Bostadsforsorjningsprogram

Aktuell plan avser kapacitethdjande atgidrder for Dalabanan. Inga nya
bostidder tillkommer genom planidndringen. Diremot skapar planen
incitament for hallbart resande och forutsittningar for Hedemora att utvecklas
som stationssamhélle. Vilket ar i linje med Hedemoras bostadspolitiska
riktlinjer (Bostadspolitiska riktlinjer for Hedemora kommun 2016-2019).

Hallbarhetsstrategi

Forbittrad tagtrafik har mojlighet att bidra till mer hallbara transporter.
Utokad kapacitet for persontrafik kan bidra till social séavil som ekologisk
hallbarhet. Aven &kad andel godstrafik via jarnvig &r positivt utifrin den
ekologiska hallbarheten. Hedemoras kommundvergripande arbete for
hallbarhet beskriv i1 Hdllbarhetsstrategi med prioriteringar 2019-2022.

Nulage och planforsilag

Naturmiljo

Mark och vegetation

Nulaget
Andringsomradena inom planen #r obebyggda och utgdrs av en grisslint
langs med Vistra Jarnvagsgatan och ytor med hdgre trdd- och slyvegetation
langs med jarnvdgen. Det beddms inte finnas ndgra hogre naturvdrden pa
platsen.

Planforslaget och konsekvenser

Planéndringen innebdr att mindre ytor med grds och annan vegetation
forsvinner och ersitts med jarnvdg och gatumark. Ett genomforande av
planforslaget bedoms inte paverka naturvirden.

Trafik

Gator och angoring till planomradet
Nuliget

Plankorsningen vid Sturegatan nyttjas bade av tung trafik, biltrafik,
cykeltrafik och av fotgéingare. Den anvénds idag bland annat av trafik som
ska till industriomradet vid Verkstadsgatan, s6der om sparomréadet och
plankorsningen. Majoriteten av de tunga fordonen anvédnder idag
plankorsningen pa Sturegatan som entré till industriomradet, eftersom den é&r
strategiskt och dimensioneringsméssigt ldmpligast. Kurvbredden pa
Haggardsviégen till Verkstadsgatan méter ca 6,5 meter, dér stérre fordon med
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marginal kan svinga in till omradet. Industriomridet utgors av ett fatal
verksamheter och antalet tunga transporter bedomas vara forhallandevis fa.
Plankorsningen nyttjas dven av boende i ndrheten av korsningen samt
skolelever pa Fyrkloverskolan.

Den sydostra dnden av Vistra Jirnvéigsgatan berors av planandringen. Lings
denna del har gatan en bredd pa 6,5 meter och gdng- och cykelbana finns
langs gatans ena sida. Léngre vésterut har gatan en bredd pa 5 meter ldngs
delar av strickan. Vistra Jarnvdgsgatan har en varierande standard.
Gatustrackningen strax intill omridet for planidndringen dr nyare och har
nagot bittre beldggning och hallfasthet. Lings de vistra delarna av gatan ér
vigbeldggningen sdmre och den &r inte dimensionerad for tung trafik eller
téita trafikfloden.

: =1 '; '—- P ‘ ¥ i(':\ -x » “ ‘{ N 7 et W e R 5 e
Bild 4: Dagens transportvag till industriomradet vid  Den nya rutten for  transporter till
Verkstadsgatan — langs Ostra Jarnvagsgatan pa industriomradet vid Verkstadsgatan — langs
jarnvagens norra sida. Vastra Jarnvagsgatan pa jarnvagens sodra
sida.

Planforslaget och konsekvenser

Efter att plankorsningen pé Sturegatan stings kommer trafikflodena i omradet
att fordndras. Viadukten pd Brunnsjogatan kommer utgéra den enda
mojligheten att korsa jarnvigen i Hedemora centrum. MGgjligheterna till
rundkdérning genom centrum, via Vistra Jdrnvigsgatan och Ostra
Jarnvagsgatan, kommer saledes att forsvinna.

En trafikutredning har tagits fram for att studera konsekvenserna av att stinga
plankorsningen pa Sturegatan (WSP, 2019-05-21). Enligt utredningen
kommer stingningen av plankorsningen inte att innebdra ndgra
kapacitetsproblem i korsningarna Brunnsjégatan — Véstra Jarnvagsgatan eller
Brunnsjdgatan — Ostra Jirnvigsgatan.
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Enligt utredningen beddms trafiken dka ldngs bade Vistra Jarnviagsgatan och
Ostra Jirnvigsgatan efter att plankorsningen stingts. Det dr dock svért att dra
nagra slutsatser om storleken pa dkningen, da fordon kan komma att vélja
andra alternativa védgar nir rundkdrningsmojligheten via plankorsningen
forsvinner. Trafiken med tunga fordon till industriomradet vid
Verkstadsgatan kan komma att 6ka léngs med Vistra Jarnvagsgatan, till foljd
av att plankorsningen vid Sturegatan stdngs. Detta kan resultera i
utrymmesproblematik for storre fordon och de kan bli svart for tva storre
fordon att kunna métas pa vdgen, om inte kdrbanan breddas.

Det norra av de tvd dndringomradena i planen avser mark planlagd for
jarnviagsindamal som istdllet foreslas planldggas som allmin plats gata. Detta
for att mojliggora forbattringsatgirder langs med gatan.

" DTS, A, L
: Forbattrad overgang Badstlgen .

Upprustnlng gangtunnel
_* sankning av mur,

:\.
ny passage mot Alstigen |

Bild 5: Atgéarder fér motorfordonstrafik samt gang- och cykeltrafik, vilka ska utféras i
samband med utbyggnaden av jarnvagen i Hedemora.

Kommunen har tecknat ett samverkansavtal med Trafikverket avseende en
rad atgérder for motorfordonstrafik i samband med jérnvigsutbyggnaden vid
Hedemora station.
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- Inom det norra &ndringsomrddet i planen kommer det genomfGras
breddning av Vistra Jarnviagsgatan, mellan Alstigen — Haggérdsvigen,
samt ny beldggningen pa gatan.

Ytterligare biltrafikitgérder kommer att ske utanfor dndringsomradena i
aktuell plan:

- Ny parkeringsficka lings Véstra Jarnvdgsgatan mellan Gamla Brogatan
och Alstigen.

- Atgird vid Badstigens gang- och cykelpassage &ver jirnvigen: ny
helbomsanlédggning samt signal med f{Orstirkt anslutning sa
utryckningsfordon kan passera vid behov.

Dessa dtgérder utgor ett forsta steg i att binda ihop stadsdelarna pd 6mse sidor
av jarnvégen, till foljd av stdngningen av plankorsningen pa Sturegatan. I
framtiden avses det tillskapas en eller flera nya planskilda korsningar i
Hedemora, for att forbattra tillgédngligheten till bada sidor av jarnvégen.
Placering och utformning av dessa korsningar kommer att studeras i
kommunens kommande planarbeten.

Gang och cykel
Nulédget

Gang- och cykelvig finns langs delar av Vistra Jirnvéigsgatan. I gatans sddra
del ligger gdng- och cykelvidgen lings gatans vistra sida. Mellan Alstigen och
Gamla Brogatan byter gang- och cykelvédgen sida for att gd lings gatans Gstra
sida. Géng- och cykelvédg saknas ldngs strickan mellan Nya Brogatan och
Gamla Brogatan.

Som alternativ till plankorsningen péa Sturegatan finns planskilda gdng- och
cykelpassager under jarnvégen, vid Gamla Brogatan och vid Brunnsjogatan.
Dessa passager utgors av tunnlar vilka kan upplevas som mindre attraktiva
sett till den upplevda tryggheten, men bittre sett till trafiksédkerheten.

Planforslaget och konsekvenser

Stidngningen av plankorsningen pa Sturegatan kan innebéra att den tunga
trafiken Okar ldngs Véstra Jarnvigsgatan. Detta kan fa konsekvenser for
oskyddade trafikanters trafiksékerhet. I synnerhet giller det for den norra,
dldre strackan av vigen som dr smal och som idag saknar GC-bana.

Kommunen har tecknat ett samverkansavtal med Trafikverket avseende en
rad atgérder for gdng- och cykeltrafik i samband med jarnvagsutbyggnaden
vid Hedemora station:

- Inom det norra dndringsomrédet i planen kommer den befintliga géng-
och cykelvédgskorsningen 6ver Vistra Jarnviagsgatan-Haggardsviagen att
flyttas.
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Ytterligare atgérder for gang- och cykelvdgnitet kommer att ske utanfor
andringsomradena i aktuell plan:

- Ny gang- och cykelbana lidngs Vistra Jarnvédgsgatan, strickan mellan
Brunnsjogatan och Alstigen.

- Upprustning av gang- och cykeltunneln under jarnvigen, mellan Vistra
Jarnvagsgatan och Hedemora station. Sdnkning av befintlig mur mellan
Vistra Jirnvigsgatan och ging- och cykeltunneln. Oppnande av ny
passage for gaende fran korsningen Alstigen-Vistra Jarnviagsgatan till
géng- och cykeltunneln.

Kollektivtrafik
Nuliget

Hedemora station utgor hallplats for busstrafik och tagtrafik. Fran
dndringsomradet och Vistra Jarnvigsgatan kan stationen nas via géng- och
cykeltunneln mellan Vistra Jarnvdagsgatan och stationen alternativt via
plankorsningen pa Sturegatan.

Planforslaget och konsekvenser

Planéndringen och utbyggnaden av jarnvagen bidrar till att Dalabanan far en
forbattrad kapacitet och tdtare tdgavgangar, vilket underléttar tdgpendling
mellan Stockholm/Uppsala och Dalarna. Efter att plankorsningen vid
Sturegatan stings kan Hedemora station fortsattningsvis nds via géng- och
cykeltunneln fran Véstra Jarnvdgsgatan

Det sddra dndringsomradet 1 planen avser mark planlagd for industriindamaél
och gata, vilken 1 och med plandndringen fGreslds planldggas for
jarnvigsandamal.

Halsa och sakerhet

Buller
Nulage

I anslutning till det sddra &dndringsomradet, dir jarnvdgsomradet breddas,
utgors bebyggelsen av verksamhetslokaler. Vid det norra dndringsomrédet,
dér gatumarken breddas, finns bostadsbebyggelse pa motsatt sida av Vistra
Jarnvagsgatan.

Det har inte gjorts ndgon bullerutredning vid Hedemora station i samband
med aktuell plandndring. Bullret frén jirnvigen dr dominerande Gver buller
fran végtrafiken, enligt uppgifter fran Trafikverket.

Planforslaget och konsekvenser
Utbyggnaden av jarnvagssparet betraktas inte som vésentlig ombyggnad och
jarnvégsanldggningen ska darfor betraktas som befintlig infrastruktur. I

Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och Jdarnvig
(TDOK 2014:1021) finns riktlinjer for nér buller- och vibrationsatgirder bor
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genomforas lings befintlig infrastruktur. Eventuellt behov av buller- eller
vibrationsatgérder sker utifran Trafikverket atgdrdsprogram enligt forordning
(2004:675) om omgivningsbuller samt i enlighet med nationell transportplan.

Under 2020 byttes slipers ldngs jdrnvdgen, 1 anslutning till
plandndringsomradet. Detta innebar minskat buller och vibrationer fran
jarnvégen.

Jarnvagsutbyggnaden 1 centrala Hedemora avser forlingning av befintlig
motesstation vilket inte fordndrar bullersituationen enligt Trafikverket.
Beddmningen har gjorts utifran erfarenhet frén liknande projekt. Vid flytt av
sparvixeln kommer den att placeras ldngre sdderut. Detta innebar att vixeln
hamnar lédngre ifrdn bostdderna ldngs Vistra Gatan och nédrmare
verksamheterna lings Verkstadsgatan. Det innebdr att bostdderna far en
minskning av buller fran vixeln.

Utbyggnaden av jarnvdgen och den foreslagna plandndringen bedoms inte
generera nigon Okning av fordonstrafik totalt sett. Daremot innebér
stdngningen av plankorsningen vid Sturegatan att trafikflodena kommer att
fordndras i ndromradet.

Olyckor, brand och explosion
Nulige

Dalabanan utgdr primér transportled for farligt gods. Aven Brunnsjdgatan och
delar av Ostra jirnvigsgatan (strickan mellan Brunnsjévigen och
Stationsgatan) utgdér rekommenderade viégar for farligt gods, enligt
kartunderlag hos Lénsstyrelsen Dalarna.

Planforslaget och konsekvenser

Urspérningsrisken for jarnvigen bedéms minska till f6ljd av atgérderna pa
jarnvégen. Befintliga vaxlar kommer ersittas med nya véxlar vilket minskar
ursparningsrisken, enligt Trafikverket. Efter forlangning av jarnvigssparet
kommer tdg, i samband med tdgmoten, att bli stdende ver sparen vid den
nuvarande plankorsningen pa Sturegatan. Detta leder till ldngre tider da
bommarna &r nedfillda, vilket kan 6ka risken for sparspring och olyckor.
Stéangningen av plankorsningen bedéms darfér minska risken for spéarspring.
Staket kommer att uppforas ldngs med jarnvégen, i1 ldget for den nuvarande
plankorsningen. Enligt gdllande regelverk far det av trafiksékerhetsskal inte
finnas en plankorsning dver tva spar.

Ostra Jarnvigsgatan ir utpekad som transportled for farligt gods lings striick-
an mellan Brunnsjovigen och Stationsgatan, ej dnda fram till plankorsningen.
Denna utpekade stricka kommer dven fortsdttningsvis att kunna nyttjas for
transporter med farligt gods. Transporter till verksamheterna ldngs
Verkstadsgatan kommer dock inte ldngre kunna kora lings Ostra
Jarnvigsgatan. Dessa transporter kommer istdllet att gd& via Vistra
Jarnvéagsgatan eller andra gator véster om jarnvagen. Verksamhetsomradet
utgors av ett fatal verksamheter och antalet transporter till omradet bedoms
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vara fOrhallandevis fa. Ingen av verksamheterna utgdér miljofarliga
tillstdndspliktiga verksamheter.

Skyfall och dversvamning
Nulage

Plankorsningen vid Sturegatan utgdér en av mdjligheterna for
motorfordonstrafik att korsa jadrnvdgen i1 centrala Hedemora. Den andra
mdjligheten &r langs Brunnsjogatan, via viadukten under jarnvdgen. Vid
oversvamning riskerar viadukten vid Brunnsjogatan att bli vattenfylld sa att
motorfordonstrafik inte kan passera. Det innebédr begrénsningar for bland
annat raddningstjdnsten. Gang- och cykelbanan ligger hogre dn korbanan
genom viadukten, vilket innebér att det &r mindre risk att den dversvimmas.

Utover korsningarna vid Sturegatan och Brunnsjogatan finns ndrmsta
mdjlighet for motorfordonstrafik att korsa jérnvdgen via vdg 69, nagra
kilometer soder om centrala Hedemora.

Planforslaget och konsekvenser

Kommunen har tecknat ett samverkansavtal med Trafikverket avseende en
rad atgédrder 1 samband med jarnvigsutbyggnaden vid Hedemora station. For
att tillgodose behovet for utryckningsfordon att kunna korsa jarnvédgen i
centrala Hedemora kommer &tgéarder att goras vid Badstigens gang- och
cykelpassage Over jarnvégen, beldgen cirka 500 meter norr om stationen.
Passagen kommer att forses med en ny helbomsanldggning samt signal med
forstiarkt anslutning. Detta gor att utryckningsfordon kan passera vid behov.

Kommunen dr medveten om éversvidmningsproblematiken i1 viadukten vid
Brunnsjogatan. Kommunens tekniska enhet jobbar for béttre beredskap samt
battre underhéll for att kunna ta hand om stora skyfall.

Sociala fragor

Jamstalldhet

Alla ska ha lika bra forutsittningar att vistas och kidnna sig trygga i samhéllet.
Det ska vara mojligt att ta sig runt oavsett om man har bil, aker kollektivt, gir
eller cyklar.

Stdngningen av plankorsningen vid Sturegatan paverkar mojligheterna att
korsa jarnviagen 1 centrala Hedemora vilket kan paverka ménniskors
rorelsemonster. Nér korsningen vid Sturegatan stéings dr ndrmsta alternativa
korsningspunkt gang- och cykeltunneln mellan Véstra Jarnvédgsgatan och
stationen. Den ligger ca 300 meter fran korsningen vid Sturegatan. Passagen
vid stationen ger goda mdjligheter att till fots rora sig fran omradet véster om
jarnvégen till malpunkter sdsom stationen och centrala Hedemora. Gang- och
cykelpassager i form av tunnlar kan upplevas som otrygga, vilket ar viktigt
att beakta vid utformning av passagen under jarnvégen.
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Atgirder kommer att goras vid ging- och cykeltunneln vid stationen i
samband med atgirderna vid jarnvdgen och Vistra Jarnvdngsgatan. Den
nuvarande stddmuren kommer att sénkas vilket mojliggdr storre insyn i
tunneln Dessutom forstirks belysningen i omradet vilket bidrar till en
tryggare upplevelse pa platsen.

Utbyggnaden av gang-och cykelvigen ldngs Vistra Jarnvigsgatan bidrar till
en tryggare trafikmiljo for oskyddade trafikanter ldngs med gatan.

Barnperspektiv

Fyrkloverskolan ligger vdster om jdrnvdgen, ca 400 meter soder om
plankorsningen vid Sturegatan. Vid stingningen av plankorsningen kommer
ndrmsta passage under jarnvdgen att vara gang- och cykeltunneln mellan
Vistra Jarnvédgsgatan och stationen. Den ligger langre ifrdn skolan men ar
tryggare ur trafiksidkerhetssynpunkt i och med att den &r planskild.

Tillganglighet

Gang- och cykeltunneln mellan Véstra Jarnvagsgatan och stationen nds via
ramper och utgdr ett alternativ for gang- och cykel att passera under jarnvéigen
efter att plankorsningen vid Sturegatan sténgts.

Miljomal

Riksdagen har antagit mal for miljons kvalitet for 16 omrdden. Malen
beskriver den kvalitet och det tillstind for Sveriges miljo-, natur- och
kulturresurser som ar ekologiskt hallbara pd lang sikt. Plandndring beror
framst miljomaélen Begrdnsad klimatpaverkan och God bebyggd miljo.

Den foreslagna plandndringen bidrar till att atgérder kan goras for att oka
kapaciteten pd Dalabanan. Forbattrad jarnvédgskapacitet kan bidra till ligre
koldioxidutslapp till f6ljd av att en storre andel personresor och transporter
kan ske med tdg istéllet for fossildrivna fordon.

Undersokning

Enligt 4 kap. 34 § Plan- och bygglagen och 6 kap. 3 § Miljobalken ska en
kommun som upprittar eller dndrar en plan eller ett program gora en
strategisk miljobeddmning om genomforandet av planen, programmet eller
andringen kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Kommunen
genomfor dérfor en undersdkning om betydande miljopaverkan for alla
detaljplaner och planprogram. Om undersdkningen visar pa en betydande
miljopdverkan ska en strategisk miljobedomning uppréttas i samband med
detaljplanearbetet. En undersokning for aktuellt planférslag finns framtagen,
daterad 2022-04-13.

Kommunen bedomer att planforslaget inte innebdr en sddan betydande
miljopdverkan som enligt miljobalken 6 kap. kriver att sérskild
miljobeddmning maste goras. Undersokningen om betydande miljépaverkan
har samratts med Lansstyrelsen, i samband med att forslaget om planéndring
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var ute pad samrad. Enligt yttrande 2022-05-20 delar Liansstyrelsen
kommunens beddmning om att forlaget om plandndring inte innebar
betydande miljopéverkan.

Detaljplanens utformning och
innehall

Nya bestammelser

GATA Gata

Infors for det norra plandndringsomradet.
T Jarnvag.

Infors for det sddra planédndringsomradet.

Upphavda bestammelser

Tj Omréde for jarnvagsdndamal

Utgér for det norra plandndringsomradet.

J Omrade for industriindamél

Utgér for det sodra planédndringsomradet.

z Mark tillgdnglig for allmén gatutrafik.

Utgér for det sodra planédndringsomradet.

Administrativa bestammelser som tillkommer

Genomforandetid

Genomforandetiden dr 5 ar fran det datum plandndringen vinner laga kratft,
PBL 4 kap. 21 §.

Genomforandetiden innebér ett 16fte om att kommunen inte kommer &ndra
dndringsomraden i1 planen inom ett spann av 5 ar frin den dag planéndringen
vinner laga kraft. Nar genomforandetiden gétt ut kan kommunen &ndra
forutsdttningarna genom att ta fram en ny detaljplan. Om ingen ny plan tas
fram fortsétter den att gélla. Planen ar giltig fram till den dag da den upphévs
eller ersétts med en ny.
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Genomforandefragor

GenomfOrandefrdgor redovisar de organisatoriska, fastighetsrittsliga,
ekonomiska och tekniska atgirder som krdavs for ett samordnat och
dndamalsenligt genomforande av planen. Genomforandefragor har ingen
sjalvstandig rittsverkan, de utgdr en del av planhandlingarna och ska vara
vigledande vid genomforandet av planen.

Organisatoriska fragor

Planforfarande

Plandndringen hanteras enligt plan- och bygglagens regler for ett standard
planforfarande.

Genomforandetid

Genomforandetiden for plandndringen ar fem ar frin den dag plandndringen
vinner laga kraft.

Preliminar tidsplan

Beslut om samrad Kvartal 2 2022
Beslut om granskning Kvartal 3 2022
Beslut om antagande Kvartal 3 2022
Laga kraft Kvartal 3 2022

Ansvarsfordelning

Trafikverket ansvarar for utbyggnaden av jarnviagsanliggningen samt
stangning av plankorsningen. Trafikverket ansvarar dven for genomforande
av atgarder pa Vistra Jarnvédgsgatan, inom det omradet som berors av aktuell
plandndring.

Aven ovriga atgirder lings Vistra Jirnvigsgatan (utanfor omridet som
berdrs av plandndringen) ska genomforas av Trafikverket. Med undantag for
upprustningen av gang- och cykeltunneln mellan Véstra Jarnvagsgatan och
stationen, vilken ska genomforas av Hedemora kommun.

Trafikverket ansvarar for att ansoka om de lantmaéteriforréattningar, inklusive
lagfart, som krivs i och med plandndringen.

Huvudmannaskap

Kommunen ar huvudman f6r allmén platsmark. Trafikverket &r huvudman f6r
jarnvigsomradet.
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Fastighetsrattsliga fragor och konsekvenser

Fastighetsbildning
Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen.

Del av Trafikverkets fastighet Hedemora 7:1 avses overforas genom
fastighetsreglering till kommunens fastighet Hedemora 6:1.

Del av kommunens fastighet Hedemora 6:1 avses Overforas genom
fastighetsreglering till Trafikverkets fastighet Hedemora 7:1.

Del av de privata fastigheterna Mejseln 1, Mejseln 5 och Mejseln 7 avses
overforas genom fastighetsreglering till Trafikverkets fastighet Hedemora
7:1.

Aven del av Trafikverkets fastighet Hedemora 4:39 avses dverforas genom
fastighetsreglering till Trafikverkets fastighet Hedemora 7:1.

Rattigheter och servitut

Trafikverket kommer att teckna servitutsavtal 1 samband med
jarnvédgsutbyggnaden i centrala Hedemora. Ett av servituten berdr en
angoringsvdg inom Mejseln 6, strax utanfor det sodra @ndringsomréddet i
planen. Mejseln 6 dgs av en privat fastighetsdgare och angdringsviagen behovs
for att garantera Trafikverkets atkomst till jarnvégen.

Fastighetskonsekvensbeskrivning

Fastighet Erhéller mark | Avstir mark | Markanvindning
Hedemora 6:1 | ca 434 m? Gata

Hedemora 6:1 ca 28 m? Jarnviagsdndamal
Hedemora 7:1 ca 434 m? Gata

Hedemora 7:1 ca 576 m? Jarnviagsdndamal
Hedemora 4:39 ca 32 m? Jarnvigsdndamal
Mejseln 1 ca 43 m? Jarnviagsdndamal
Mejseln 5 ca 132 m? Jarnviagsdndamal
Mejseln 7 ca 369 m? Jarnviagsdndamal
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Ekonomiska fragor

Planekonomi

Hedemora kommunen ansvarar for kostnader i samband med planédndringen
inkl. utredningar och underlag som erfordras for planens formella
framtagande.

Exploateringskostnader

Trafikverket stir for kostnader i samband med utbyggnad av jarnvigen och
stingning av plankorsningen vid Sturegatan. Trafikverket bekostar dven
atgdrder langs Vistra Jarnvagsgatan, med undantag for upprustning av gdng-
och cykeltunneln mellan Vistra Jarnvdgsgatan och stationen. Upprustning av
passagen Over badstigen bekostas av Trafikverket.

Kommunen star for kostnader for upprustning av géng- och cykeltunneln
mellan Vistra Jarnvidgsgatan och stationen.

Inlésen och ersattning

Trafikverket och kommunen kommer att byta mark sinsemellan i och med
plandndringen. Trafikverket kommer att 16sa in privat mark mot erséttning.

Trafikverket ansvarar for samtliga kostnader for lantmaterifGrrattningar,
inklusive lagfart, som krévs for genomforande av projektet.

Tekniska fragor

Tekniska utredningar

Infor framtagandet av plandndringen togs det fram en utredning for att studera
konsekvenserna av att stdnga plankorsningen vid Sturegatan -
Trafikutredning - Konsekvenser vid stingd plankorsning pd Sturegatan i
Hedemora (WSP, 2019-05-21)

Utbyggnad av gator och allman plats
Planindringen innebér breddning av Vistra Jarnvigsgatan.

Utanfor omradet som berors av plandndringen ska ytterligare atgirder goras
langs Vistra Jarnvigsgatan, i samband med utbyggnad av jarnvégen.

Konsekvenser av planens
genomforande

Planéndringen beddms f6lja intentionerna 1 den kommuntickande
oversiktsplanen samt utvecklingsplanen for Hedemora stad med omland, dir
det rekommenderas en utbyggnad av jarnvagen till dubbelspar.
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Konsekvenser av plandndringen berdr framst trafiksituationen kring
planomradet. Mojligheten till rundkorning vid jarnvagen i centrum forsvinner
vilket kan innebidra fordndrade trafikfloden for fordonstrafik. For gang- och
cykeltrafik innebdr plandndringen att en passage over jarnviagen forsvinner
och flodena styrs istéllet till géng- och cykeltunneln mellan Vistra
Jarnvagsgatan och stationen. Konsekvenserna av dessa forandringar bedoms
vara godtagbara. Plandndringen mojliggér forbéttringar pa Vistra
Jarnvagsgatan 1 form av breddning av gatan, vilket innebédr positiva
konsekvenser for framkomligheten ldngs gatan.

I en storre skala innebér planédndringen att kapacitetsforbéttrande atgiarder kan
utforas for Dalabanan. Tillsammans med Ovriga atgirder léngs
jarnvégsstrackningen mojliggér detta snabbare och titare tagtrafik langs
Dalabanan som helhet.

Medverkande tjansteman

Olle Soderstrom, planarkitekt
Ingela Norén, planingenjor
Niklas Arfs, Teknisk chef, Samhéllsenheten

Erik Olsson, Milj6- och samhéllsbyggnadschef

Handlingarna &r framtagna av Karin Edeskog, planarkitekt Norconsult AB pa
uppdrag av Hedemora kommun.

Miljo- och samhiillsbyggnadsforvaltningen
Erik Olsson Olle Soderstrom

Milj6- och samhéllsbyggnadschef Planarkitekt
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