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Hur samradsprocessen bedrivits

Aktuell detaljplan utgjorde underlag for samrad under tiden 19 april till och med 6 maj 2022.
Myndigheter och kommunala bolag har underrittats via mejl. Sakédgare, sammanslutningar
och foreningar med flera, och privata personer har underréttats genom brev eller via Kivra

tjdnsten.

I det forsta samradet inkom totalt tjugotva (22) yttranden fran foljande: Léansstyrelsen Da-
larnas 1dn, Trafikverket, Lantmaéteriet och flera privatpersoner

Inkomna yttranden

Under samradet har 22 skriftliga yttranden kommit in. Férdelningen 6ver vilka som har sva-
rat syns i nedanstdende tabell. Privatpersoners yttranden har sammanfattats och samman-
stélls utifran olika aspekter.

Lansstyrelsen Dalarnas lén

Trafikverket
Lantmaiteriet
Privatperson 1
Privatperson 2
Privatperson 3
Privatperson 4
Privatperson 5
Privatperson 6
Privatperson 7
Privatperson 8
Privatperson 9
Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 12
Privatperson 13
Privatperson 14
Privatperson 15
Privatperson 16
Privatperson 17
Privatperson 18
Privatperson 19

Samtliga muntliga yttranden har &ven skickats in i text. Inga yttranden har kommit in via

sociala medier.
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Tabell 6ver alla som har yttrat sig och vad synpunkterna handlar om

Statliga myndigheter

Lénsstyrelsen Dalarna Hilsa och sékerhet: mgjliga framkomlig-
hetsproblem vid 6versvdmning. Trafikfo-
ring for transporter av farligt gods. Med-
hall 1 beddmningen om att detaljplanefor-
slaget inte innebér betydande miljopaver-
kan.

Lantméteriet Onskar fortydligande om ansvarar for att
ansdka om och bekosta lantmateriforrétt-
ningar till f6ljd av plandndringen.

Trafikverket Inga synpunkter pa planforslaget. Atgir-
den med motesstation utgor en del 1 ett
atgdrdspaket pa Dalabanan och kommer
att innebédra en vilbehdvlig kapacitetsut-
okning for jarnvigen.

Sakégare och privatpersoner

Privatperson 1 - Synpunkter pd framkomligheten for
fordon och rdaddningstjdnst
- Forslag pa alternativ 10sning avse-
ende koppling under jairnvédgen
- Efterfragar riskanalys

Privatperson 2 - Synpunkter pa forsdmrad framkom-
lighet
- Bullerpéverkan okar
- Forslag pé en alternativ 16sning med
en biltunnel

Privatperson 3 - Synpunkter pad framkomligheten for
fordon och rdaddningstjdnst
- I och med pagiende stadsutveckling
okar trafikméngden och -floden
- Svar bullerproblematik kommer 6ka
- Forslag pé en alternativ 16sning med
en biltunnel

Privatperson 4 Samma synpunkter som Privatperson 3
Privatperson 5 Samma synpunkter som Privatperson 3
Privatperson 6 Samma synpunkter som Privatperson 3
Privatperson 7 Samma synpunkter som Privatperson 3
Privatperson 8 Samma synpunkter som Privatperson 3
Privatperson 9 Samma synpunkter som Privatperson 3
Privatperson 10 Samma synpunkter som Privatperson 3
Privatperson 11 - Synpunkter pa framkomligheten 6ver

jarnvégen, vid kraftigt regn som orsa-
kar 6versvidmningar i1 tunneln



Privatperson 12

Privatperson 13

Privatperson 14

Privatperson 15

Privatperson 16

Privatperson 17

Privatperson 18

Okad risk for sparspring
Forsamrad tillgdnglighet till verk-
samheter pé andra sidan jirnvigen

Synpunkter péd framkomligheten for
fordon och 6kad trafik

I och med pagéende stadsutveckling
okar trafikméngden och -floden
Alternativvig via biltunneln riskerar
att Oversvdmmas vid kraftigt regn
Okad bullerpaverkan pi grund av
langre tag

Synpunkter pa framkomligheten for
fordon om biltunneln dversvimmas
vid kraftigt regn eller vid olycka.

I och med pagiende stadsutveckling
oOkar trafikméngden och -floden
Synpunkter pa ridddningstjdnstens
framkomlighet via Badstigen

I och med pagiende stadsutveckling
oOkar trafikméngden och -floden
Alternativvdg via biltunneln riskerar
att oversvdmmas vid kraftigt regn
Okad bullerpaverkan pa grund av
langre tag

Synpunkter pa framkomligheten, sér-
skilt for rdddningstjdnsten vid kraf-
tigt regn som orsakar Oversviam-
ningar i tunneln

Okad trafik lings Vistra Jirnvigsga-
tan

Otryggt for barn och unga att ga i tun-
neln

Synpunkter pd framkomligheten for
fordon

Synpunkter pa ridddningstjdnstens
framkomlighet via Badstigen

I och med pagiende stadsutveckling
oOkar trafikméngden och -floden
Alternativvdg via biltunneln riskerar
att oversvimmas vid kraftigt regn el-
ler olycka

Alternativvig via biltunneln riskerar
att 6versvimmas vid kraftigt regn el-
ler olycka

Synpunkter pd framkomligheten till
angransande omraden for fordon och
raddningstjénst



Privatperson 19

- Att stinga Overgdngsstillet forvérrar
tillgdngligheten till angransande om-
raden

- Okad trafik lings Vistra Jarnvigsga-
tan

- Okad bullerpidverkan fran jirnvig
och trafik

- Framkomlighet for transporter till
Verkstadsgatan

- Alternativvég via biltunneln riskerar
att Oversvdmmas vid kraftigt regn

Sammanfattning och kommentarer till inkomna synpunkter

Nedan redovisas alla yttranden med kommentarer. Foreslagna dndringar pa grund av in-
komna yttranden &r markerade med fet stil. Lansstyrelsen samordnar statliga intressen. Léns-
styrelsen yttrande redovisas 1 sin helhet. Alla yttranden &r diarieférda och finns tillgdngliga

pa Milj6- och Samhaéllsbyggnadsforvaltningen, Hedemora kommun.

Statliga myndigheter

Lansstyrelsen Dalarnas lan

Overprévningsgrundande synpunkter
enligt 11 kap. 10 § plan- och bygglagen.

Hdlsa och sdkerhet

I planbeskrivningen lyfts framkomlighets-
problem som kan uppsté vid 6versvimning
av viadukten vid Brunnsgatan i samband
med dversvimning nér plankorsningen
stangs. Genom samverkansavtalet med
Trafikverket ska framkomligheten for ut-
ryckningsfordon sdkerstéllas med &tgérder
vid géng- och cykelpassagen vid Badsti-
gen. Det &r viktigt att dtgdrderna samrads
och exploateringsavtal tecknas med be-
rorda aktorer for att sikerstélla funktionen.

Ostra Jarnvigsgatan ir transportled for far-
ligt gods till industriomrédet. Planbeskriv-
ningen behover kompletteras med resone-
mang om det innebdr att Vistra jarnvégs-
gatan blir fardvig for farligt gods nir plan-
korsningen stings.

Samverkansavtal ér tecknat mellan kom-
munen och Trafikverket avseende atgér-
derna vid gang- och cykelpassagen ldngs
Badstigen. Atgirderna ir planerade att
vara genomforda innan plankorsningen
vid Sturegatan stings.

Ostra Jarnviigsgatan ir utpekad som
transportled for farligt gods langs
strickan mellan Brunnsjovigen och Stat-
ionsgatan, ej dnda fram till plankors-
ningen. Denna utpekade stricka kommer
aven fortsdttningsvis att kunna nyttjas for
farligt gods transporter. Transporter till
verksamheterna langs Verkstadsgatan
kommer dock inte ldngre kunna kora
lings Ostra Jarnvigsgatan. Dessa trans-
porter kommer istéllet att ga via Véstra
Jarnvagsgatan eller andra gator vister om
jarnvédgen. Verksamhetsomradet utgors
av ett fatal verksamheter och antalet
transporter till omrddet bedoms vara fa.



Ovriga synpunkter
Risk och sdkerhet

Planbeskrivningen bor kompletteras med
resonemang om huruvida kommunen kom-
mer att verka for att avhjélpa 6versvam-
ningsproblematiken under vigporten vid
Brunnsgatan.

Undersokningssamrad om betydande miljo-
paverkan

Kommunen har bedomt att miljopaverkan
inte kan antas bli sa betydande att en strate-
gisk miljobedomning enligt 6 kap miljobal-
ken behdver goras. Liansstyrelsen delar
kommunens bedomning att detaljplanefor-
slaget inte innebédr betydande miljopaver-
kan.

Lantmaiteriet

Fastighetsbildning

Det skulle kunna tydliggoras vem som an-
svarar for att ansdka om och bekosta de
lantmiteriforrdttningar som kravs for ge-
nomforandet av plandndringen.

Trafikverket

Buller

Buller frén jarnvigen kommer att minska i
bostadsomradet efter att Trafikverkets pro-
jekt dr genomfort, eftersom en véxel flyttas
soderut till industriomrddet och darmed
placeras lingre fran bostadsomradet. En
vaxel ger alltid mer buller &dn dér vixel inte
finns.

Motesstationen dr en viktig dtgdrd for Da-
labanan

Atgirden ingér i ett dtgirdspaket pa Dala-
banan som syftar till att mojliggora ett av

Planbeskrivningen fortydligas anga-
ende paverkan pa leder for farligt
gods.

Det har intrdffat 6versvimningar vid un-
derfarten nagra ganger de senaste aren.
Oversvimningarna har dock inte varit sir-
skilt langvariga. Kommunens tekniska en-
het har sedan dess okat sin beredskap och
utfor bittre underhall for att kunna ta hand
om stora skyfall. Planbeskrivningen for-
tydligas angiende detta.

Noteras

Trafikverket ansvarar for samtliga kostna-
der for lantmaéteriférrattningar, inklusive
lagfart, som krdvs for genomforande av
projektet.

Planbeskrivningen fortydligas angi-
ende detta.

Noteras

Noteras



regionen efterfragat trafikupplidgg med
okad turtithet (entimmestrafik) med for-
kortad restid Stockholm/Uppsala - Bor-
lange och med goda anslutningsforbindel-
ser 1 knutpunkterna Sala och Borldnge.
Motesstationen 1 Hedemora ar viktig for
Dalabanan och gors for att & en 6kad ka-
pacitet pa jarnvégen, 1 form av stérre moj-
lighet for tag att motas.

Atgirden kommer att innebéra en vilbe-
hovlig kapacitetsutokning och kommer
dven att medge tétare tagtrafik.

Atgirden ir ocksd nddvindig for att ett an-
nat projekt pd Dalabanan ska kunna ge-
nomforas, motesstationen Lustan. Motes-
stationen 1 Lustdn medger liksom métes-
stationen 1 Hedemora, att langre tag kan
koras och ger storre mojlighet {or tag att
motas, dvs okar kapaciteten pa jarnvagen.

Olyckor Noteras

Enligt regelverket far det inte finnas en
plankorsning Over tva spar. Skélet till det
ar trafiksdkerhet.

Ingen paverkan pa framkomligheten Noteras

Framkomligheten kommer inte att paver-
kas av att plankorsningen stéings. For att
inte forsdmra mot dagsldget gor Trafikver-
ket kompensationsédtgirder for Rdddnings-
tjansten. Trafikverket bygger om plankors-
ningen Badstigen/ Badvigen sd att Radd-
ningstjdnsten kan anvénda den. Plankors-
ningen dr pd samma avstand som den plan-
korsningen som stings, vilket innebar att
tidsatgdngen for Raddningstjénsten inte
kommer att paverkas. Atgirden #r forank-
rad med Réddningstjinsten.

Trafikverkets kompensationsatgérder i

kombination med att trafikutredningen

anger att framkomlighetsproblem inte

kommer att uppsté, gor att vi ser att plan-

korsningen kan sténgas utan att framkom-

ligheten paverkas.
Privatpersoner
Nedan har gjorts en sammanfattning av yttranden som privatpersoner har
utifran olika aspekter.

inkommit med



Synpunkter 6kad trafik

Overgangen ska vara kvar d4 en stingning
skulle fororsaka mycket stora trafikhinder
och oOkad belastning pd passagen vid
Brunnsjogatan.

Det ér redan kaos pa e.m. for trafik som
kommer pd Brunnsjovégen ifran stan samt
ifrin Borgandsvigen som skall vidare ut
ifrdn stan. Lénga koer bildas pd bada ga-
torna som det dr nu och skulle dverfarten
vid Sturegatan stangas blir det 4n mer trafik.
Det lér bli kollaps om inte trafikljus kom-
mer pa plats 1 korsningen Brunnsjévi-
gen/Borganisvégen da alla trafikanter skall
kora pa endast en utfart.

Manga bor/jobbar/gar 1 skolan nedanfor
jarnvdgen och behover ta sig Gver/under
jarnvdgen, och vice versa. Dessutom é&r
Brunnsjogatan/viadukten redan trafikerad
av besokare till Brunnsjoberget/Nibbleber-
get, Turbo mfl byar. Hur ska trafiken flyta
om &dven de fordon som normalt ker dver
jarnvédgen nu ska dka under den?

Det blir dé bara en viadukt till véstra delen
av Hedemora. Det dr redan manga boende
och verksamheter pad den sidan av staden.
Det planeras nya bostdder med mera trafik
som foljd och dé verkar det orimligt att bara
kunna passera jérnvigen pa ett stille.

I framtiden 4r det tankt med omfattande bo-
stadsbyggnationer pa gamla Brunnsjdliden
och samtidigt planeras att storre antal nya
tomter pa Vistkusten vilket skulle oka
trycket pa genomfarter ytterligare, allt pa
nedre sidan av jirnvdgen. Forslaget har
ocksa lagts fram om en utokning av ett nytt
industriomrade vid Nibbleberget till Nor-
bergsvigen. Allt detta innebdr ytterligare
belastning av fordonstrafiken med person-
och lastbilar. En stingning av jarnvigsover-
géngen dr da inte realistisk.

Det blir okad trafik ldngs Véstra Jarnvags-
gatan dir det bor manga barn och éldre. Ny
multisportarena innebdr storre tillstromning
av barn/ungdomar till omradet.

En trafikutredning har tagits fram for att
undersdka konsekvenserna att stinga
plankorsningen. Utredningen studerade
kapaciteten 1 korsningarna vid Brunnsjo-
gatan i nuldget samt efter en stingning av
plankorsningen. Enligt utredningen kom-
mer stdngningen av plankorsningen inte
innebdra kapacitetsproblem vid korsning-
arna 1 anslutning till viadukten léngs
Brunnsjovdgen. Den planskilda kors-
ningen anvdnds i begrinsad omfattning
idag och det bedoms inte bli ndgon mar-
kant 6kning av trafik pa Brunnsjovdgen
till f6ljd av att plankorsningen stings. For
att forbattra framkomligheten léngs
Brunnsjogatan behover atgéirder goras pa
mer dvergripande niva, sdsom att leda bort
genomfartstrafik och tung trafik, sa att den
inte gér igenom centrala staden.

Se kommentar ovan.

I samband med stadsutveckling med fler
bostader, verksamheter med mera i Hede-
mora kommer dven trafiksituationen att
behova beaktas. I det ingar bland annat
att skapa nya trafikldnkar som kan avlasta
centrala Hedemora och leda trafiken ut-
anfor staden. Kommunen studerar dven
mdjligheterna till att skapa en ny under-
fart under jarnvégen.

I samband med att plankorsningen stings
kommer det att goras atgirder pa Véstra
Jarnvigsgatan. Bland annat en ny ging-
och cykelvég langs den véstra delen av
gatan, dér det saknas i nuldget. Det kom-



I kommunens trafikplan stér det att det skall
goras en utredning om det framtida behovet
av trafikldnkar inom Hedemora stad for att
fa en effektivare trafikforsorjning av stads-
delarna péd bada sidor om Dalabanan. Hur
langt har den utredningen kommit efter sju
ar?

Synpunkter framkomlighet olika trafi-
kanter

Vid olycka/stopp 1 trafiken i exv. ndgon
korsning 1 anslutning till viadukten da blir
det tvérstopp for trafik mellan "cent-
rum/Solliden och dess omrdden och intillig-
gande byar". Vi dr minga som vill ha trygg-
heten i att kunna vidlja mer 4n en vig
fran/till vér bostad och att ha trygghet i att
blaljusen kommer fram utan fordréjning.

Materialtransporter med lastbil och slép,
samt semitrailer sker 1 géng/ vecka till
hantverksomradet lidngs Verkstadsgatan.
Dom kan omdjligt ta sig igenom bostads-
omrddet, utan passerar over jirnvdgen via
plankorsningen.

Det ér helt orimligt att endast ha en viadukt
till ett sa stort omrade som Ahagen, Solli-
den och Svedjan. Speciellt nédr viadukten
allt som ofta dr 6versvimmad vid kraftigt
regn och da kommer ingen ndgonstans!

Flera génger per ar sa blir tunneln vid
Brunnsjovigen fylld med vatten vid kraftigt
regn. Da tanker Ni alltsa ta bort den ENDA

mer dven anldggas en ny passage dver ga-
tan, 1 anslutning till tunneln mot stat-
ionen.

Trafikplanen utgor ett strategiskt plane-
ringsdokument som innehaller atgirdstor-
slag pd kortare sikt sdvil som atgérder
som avses ske pa ldngre sikt. Kommunen
har tagit fram flera forslag pad mojliga nya
trafikkopplingar och fortsatt arbete med
detta pagér.

I den framtagna trafikutredningen fram-
gar att det under en 5-arsperiod (2014-
2019, da utredningen togs fram) har det
inte rapporterats in nagra olyckor i
korsningarna Brunnsjégatan/Véstra Jarn-
vigsgatan och Brunnsjdgatan/Ostra Jirn-
vigsgatan. Korsningen ar alltsd inte sir-
skilt olycksdrabbad. Alternativ passage
under jirnvégen finns langs védg 69, vid
de enstaka tillfdllen som viadukten &r
blockerad. Atgirder kommer att géras pé
gang- och cykelpassagen vid Badstigen,
for att riddningstjansten ska kunna nyttja
den som alternativ passage dver jarnva-
gen.

I samband med att plankorsningen stings
kommer det att goras atgirder pa Véstra
Jarnvigsgatan for att forbittra framkom-
ligheten ldngs gatan. Planerade atgérder
ar breddning av vigbanan samt flytt av
gang- och cykelbanan vid korsningen
Vistra Jarnvagsgatan- Haggérdsvigen.

Det har intréffat 6versvimningar vid un-
derfarten ndgra ganger de senaste aren.
Oversvimningarna har dock inte varit
sarskilt langvariga. Kommunens tekniska
enhet har sedan dess okat sin beredskap
och sitt underhdll {or att battre kunna
hantera skyfall.

Se kommentar ovan.
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alternativa 6vergéngen vid problem for att
langre tdg ska kunna stanna/passera? For
det kan vél inte vara sa att i samband med
detta s kommer Ni samtidigt byta ut alla
gamla vattenledningar i stan som inte klarar
en kraftig nederbord?

Cirka 1/3 av centralortens befolkning bor pé
nedre sidan av jarnvégen och trafiken ar in-
tensiv varje dag. Att stinga skulle innebéra
en dn storre belastning for trafiken genom
tunneln. For nagot ar sedan var det over-
svimning 1 tunneln med mycket stora pro-
blem for trafiken. Om detta skulle intréffa
igen — vilket ingalunda 4r sannolikt — skulle
enorma problem uppstd for all trafik och
man tors inte tdnka pa vad som skulle hdnda
dé for all bléljustrafik som behdver komma
fram snabbt. Hemska tanke. Att hinvisa tra-
fiken till Norbergsvégen for vidare genom-
fart vid Haggérden ar absolut inget alterna-
tiv idag eller 1 framtiden.

Synpunkter raddningstjéinstens fram-
komlighet

Kommunerna &r skyldiga att ha vissa verk-
samheter enligt lag. Tva av dessa dr Riddd-
ningstjdnst och Krisberedskap och civilt
forsvar. Sjdlvklart dr alla “pd andra sidan
jarnvdgen” 1 Hedemora intresserade av att
dessa verksamheters arbete inte forsvaras
av en nedldggning av den omtvistade jarn-
vigsdvergangen.

Vid blaljusutryckningar till delar av véster
om jarnvagen och dversvimningar vid tun-
nel, som hander vid varje skyfall, hur ska en
last 6verfart kunna anvéndas, den vid Bads-
tigen? Ska samtliga ambulanser i ndromra-
det ha nycklar till den bommen da eller hur
ar det tdnkt?

11

Se kommentarer ovan.

Passagen vid Badstigen kommer att for-
ses med en ny bomanlidggning. Det kom-
mer att sdkerstéllas att all riddningstjanst
kan passera bommen via Badstigen. Ex-
empelvis med en standardnyckel. Den f6-
reslagna l6sningen har stdmts av och god-
kints av Rdddningstjansten.



Synpunkter buller

Buller och vibrationer har redan idag okat
markant fran jarnvégen!

Att bygga ut till dubbelspir genom Hede-
mora Okar ytterligare pa belastningen av
oljud vid méten och inbromsningar som re-
dan sker i nuvarande l6sning. Nagon buller-
mitning har mig veterligen inte skett eller
presenterats.

Banverket vill stanna med léngre tig vilket
ocksd kommer tillféra mera buller som

foljd.

Synpunkter trygghet

Och osékerheten kvéllar och nétter 1 géng-
tunneln, hur 16ser vi den frdgan. De flesta
som ir ute efter morkrets intdg, gar hellre
till sodra plandvergangen, dér de kinns sék-
rare nér de slipper gé ner i1 tunneln. Innan
plankorsningen stings maste de utredas,
och finnas beslut om hur man I6ser behovet
att plankorsningen kan anvidndas som den
gors idag, framforallt for alla gang/cykeltra-
fikanter.

Jarnvigsutbyggnaden 1 centrala Hede-
mora avser forlingning av befintlig mo-
tesstation vilket inte ger ett dkat buller en-
ligt Trafikverket. Bedomningen har gjorts
utifrdn erfarenhet fran liknande projekt.
Uppkomsten av buller och vibrationer fran
sparburen trafik dr beroende av tagtyp,
hastighet, taglingd och antalet tdg. Men
nivaerna pa buller och vibrationer beror
dven pa faktorer som bankroppens upp-
byggnad, olika typer av sparkomponenter,
sparets underhall och tillstand. Vid flytt av
sparvixeln kommer den att placeras
langre soderut. Detta innebér att vixeln
hamnar ldngre ifrdn bostdderna léngs
Vistra Jarnvégsgatan, vilka séledes far en
minskning av buller fran véxeln.
Utbyggnaden av jarnvigssparet betraktas
inte som vésentlig ombyggnad och jdrn-
vigsanldggningen ska darfor betraktas
som befintlig infrastruktur. I Trafikverkets
riktlinje Buller och vibrationer frdn trafik
pa vig och Jarnvdig (TDOK 2014:1021)
finns riktlinjer for nér buller- och vibrat-
ionsatgirder bor genomforas ldngs befint-
lig infrastruktur. Eventuellt behov av bul-
ler- eller vibrationsatgérder sker utifran
Trafikverket atgdrdsprogram och enligt
nationell transportplan. Under 2020 byttes
slipers lidngs jiarnvdgen, i anslutning till
plandndringsomradet. Detta innebar mins-
kat buller och vibrationer fran jarnvégen.

For att oka tryggheten vid gédng- och cy-
keltunneln vid stationen sdnks den nuva-
rande stodmur ut mot gatan. Dessutom
forstirks belysningen i omrddet samt
mojliggdr storre insyn i tunneln och dar-
med en tryggare upplevelse pé platsen.
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Trafiken kommer 6ka avsevirt i omradet.
Kommer det upp nya skyltar med hastig-
hetsgrians? Typ géngfartsomrade i omradet?
Vi édr rddda om vara barn och djur!

Synpunkter riskanalys

Nar vi nu 1 Hedemora 1 stillet for nybygg-
nation ndra jarnvég, pratar om en utbygg-
nad av jarnvag i tattbebyggt samhille, und-
rar jag om kommunen har genomfort och
lamnat in en riskanalys till MSB f6r berérda
fastigheter inom 150 meter fran jarnvigen?
Det dr med stor oro jag ser framfor mig hur
exempelvis gastransporter blir allt vanli-
gare och kommer att bli stdende péd banval-
len som ligger hogre dn de flesta av de
kringliggande husen.

Kanske finns det utredningar dér olika for-
mer av katastrofer pa bangérden eller véster
om jarnvégen har problematiserats och ana-
lyserats och som visar att rdddningstjéns-
tens framkomlighet inte paverkas av sting-
ningen av plankorsningen. I sd fall tycker
jag att dessa utredningar kunde ha lagts
fram 1 samband med inhdmtande av syn-
punkter.

Jag eftersoker ocksd en risk och konsekven-
sanalys 1 handlingarna, dir man djupare
analyserar dessa fragor.

Synpunkter sparspring

Springa dver sparet var dnnu ett argument.
Jag tror ju snarare tvartom. Tar Ni bort

I samband med att plankorsningen stings
kommer det att goras atgirder pa Véstra
Jarnvigsgatan. Bland annat en ny ging-
och cykelvdg langs den véstra delen av
gatan, dér det saknas i nuldget. Det kom-
mer dven anlidggas en ny passage over ga-
tan, 1 anslutning till tunneln mot stat-
ionen. I nuldget dr det inte planerat ndgon
fordndrad hastighetsgréins langs Véstra
Jarnvéagsgatan eller i ndromradet.

Nér Trafikverket ska utfora atgérder pa
jarnvégen s krévs alltid att det tas fram
anldggningskrav jarnvdg. Trafikverket
foljer de regelverk som finns. Om det
skulle finnas en 6kad risk for ursparning
skulle de inte fa tillatelse att bygga enligt
de regelverk de foljer. Transportstyrelsen
kontrollerar att Trafikverket foljer de re-
gelverk de har att ritta sig efter. Aktuellt
projekt i Hedemora innebér att Trafikver-
ket ldgger in nya véxlar och nytt material
vilket innebér att det blir en béttre standard
pa jarnvégen. I atgérderna ingar dven att
de lagger in en skyddsvixel.

Se kommentar ovan angédende riskbedom-
ning. Se dven kommentarer under Syn-
punkter rdddningstjdinstens framkomlig-
het.

Se kommentarer ovan.

Av sékerhetsskél ar det enligt géllande re-
gelverk dr det inte tilldtet att ha en plan-
korsning Over tva jarnvagsspar.
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overgangen och den som kénner sig manad
att chansa och springa over for att tjéna tid
kanske véljer en &nnu sdmre plats och istél-
let 6kar risken. Att ta tunneln vid stationen
kan man redan nu med. Sa dr det ett pro-
blem eller inte idag och ldser stingningen
av Overgdngen problematiken i sa fall?

Synpunkter alternativa losningar

Varfor kan detta ej kan 16sas med signaler
och bommar, som i dagsldget?

Den enda ténkbara 16sningen ér att Trafik-
verket bygger och bekostar en tunnel for
trafik dér 6vergingen finns idag.
Trafikverkets péstdende "Den skulle be-
hova grdvas ned djupt och dd klarar man
inte att hantera lutningen med tanke pd hu-
set intill" &r osanningen. Mittningen har
inte presenterats.

Om Trafikverket onskar en extra stricka
rdls for att parkera langre tag, kan utbygg-
nad ldmpligast goras utanfor titbebyggt
omrade.

Det &r déarfor plankorsningen behover
stdngas 1 och med utbyggnaden till dub-
belspér. Langs med jarnvédgen, bland an-
nat vid den nuvarande plankorsningen,
kommer sténgsel att séttas upp, just for att
minska risken for spérspring. For att for-
bittra mojligheterna for fotgéngare och
cyklister pa andra platser ldngs jarnvagen
gors forbéttringsatgirder ldngs Vistra
Jarnvagsgatan och vid tunneln mot stat-
ionen.

Enligt géllande regelverk ér det inte tilla-
tet att ha en plankorsning 6ver tvd jarn-
vagsspar och det dr darfor den behover
stdngas i och med utbyggnaden till dub-
belspar.

Att bygga en tunnel pa samma plats som
nuvarande plankorsning dr inte tekniskt
mojligt. For att fa till godtagbara lut-
ningar i tunneln krivs mer utrymme for
tunneln dn vad som finns pé platsen.
Aven anslutande vigar till tunneln behd-
ver ha godtagbara radier och lutningar.
Befintlig bebyggelse i ndrhet av kors-
ningen omdjliggor en tunnel pé platsen.

Motesstationen 1 Hedemora ar viktig for
Dalabanan och gors for att fa en 6kad ka-
pacitet pa jarnvégen, i form av storre
mojlighet for tig att motas. Atgirden dr
ocksa nddvindig for att ett annat projekt
pa Dalabanan ska kunna genomforas,
motesstationen Lustdn. Motesstationen 1
Lustan medger liksom motesstationen i
Hedemora, att langre tdg kan koras och
ger storre mojlighet for tag att motas, dvs
okar kapaciteten pa jairnvagen.
Kommunen och Trafikverket har tittat pa
mdjligheterna att forlinga dubbelspéret
norrut istéllet, for att kunna bevara plan-
korsningen. Men det dr inte mojligt pa
grund av att dubbelspéret overgar i
kurva vilket omojliggor vaxelns place-
ring.
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Ovriga yttranden / kommunikation

Forklara garna vad Hedemora kommun och
dess invanare tjdnar pa staingningen av plan-
korsningen. Nedldggningen av jarnvagso-
vergangen dr endast intressant for Trafik-
verket. Hedemora kommuns anstéllda bor 1
forsta hand se till sina medborgares intres-
sen vilket dr att jarnvigsovergdngen behdvs
av en mingd olika anledningar.

Som plaster pa saren (i efterhand) talas det
1 stéllet nu om att Trafikverket ”som
kompensation” bekostar viss breddning av
Vistra jarnvédgsgatan och andra i samman-
hanget, mindre utgifter som annars borde ha
gjorts av kommunen. Dokumentet jag

fatt, kallas for “samrad dndring av plan”.
Naturligtvis motsétter sig varken jag eller
ndgon annan, positiva fordndringar i stads-
bilden och Vistra jairnvigsgatan har ldnge
behovt en upprustning. Beslutet att jarn-
viagsovergangen skall stdngas dr det cen-
trala vilket gor att hela beslutsunderlaget
kanns otydligt eller snarare, skumt.

Trafikverket verkar dock redan fatt ett god-
kdnnande av tjanstemén pa Hedemora kom-
mun om att dvergdngen kan stingas. I sd
fall, varfor? Trafikverket har redan paborjat
arbetet med banvallen och det extra sparet.
Kommunen & sin sida har redan paborjat
omarbetning av Vistra jarnvigsgatan. Den
sjalvklara fragan blir uppenbar: Har nagon
tjénat pa detta? Min uppfattning &r att hand-
laggningen av drendet kan ha skett pa ett de-
mokratiskt tvivelaktigt séitt. En oberoende
utredning bor snarast tillsdttas. Om det
finns juridiskt hallbara dokument som visar
att kommunens tjdnstemén var tvingade att
sdga ja, da har vi ett annat ldge dar vi som
medborgare 1 stillet bor sta upp for vara
kommunala foretradare och agera tillsam-
mans.

Trafikverket genomfor flera &tgérder
langs med Dalabanan som ska hdja och
forbattra kapaciteten lings med jarnvagen.
Atgirderna kring Hedemora station utgor
en del i det arbetet. De kapacitetshojande
atgirderna kommer att minska restiden
och oka antalet avgangar pd Dalabanan.
Det gynnar Hedemoraborna lokalt men
ocksa Dalarna i stort, d& det forbéttra moj-
ligheterna till bade arbetspendling och
andra resor med tag.

Bakgrunden till att det gors en detaljpla-
nedndring for plankorsningen dr att det i
gillande plan anges att en gatukorsning
ska finnas vid Sturegatan. Nagot som inte
ar tillatet i kombination med dubbelspér,
som inte far korsas av plankorsning. De-
taljplanedndringen syftar dven till att re-
glera vilken mark som tillats nyttjas for
jarnvég, gatumark respektive industri-
mark. Planhandlingarna beskriver dven
konsekvenserna av att sténga plankors-
ningen samt vilka atgérder som gors for
att behdlla en god framkomlighet kring
jarnvégen.

Upprustningen av Dalabanan &r beslutad
mellan Trafikverket och berérda kommu-
ner, diaribland Hedemora kommun. Dala-
banan utgor riksintresse for kommunikat-
ion och dr till gagn for resenérer mellan
Stockholm och Dalarna. I Dalabanans ka-
pacitetshojning ingdr en rad delprojekt
varav utbyggnaden av dubbelspar och ny
véxel 1 Hedemora utgor en del. En konse-
kvens av forldangningen av dubbelsparen
ar att plankorsningen vid Sturegatan
stdngs. Stdngningen av plankorsningen &r
saledes nodvindig for Dalabanans upp-
rustning i stort. Avtal har tecknats mellan
Trafikverket och Hedemora kommun om
Dalabanans utbyggnad samt for detaljpla-
nedndringen for plankorsningen.
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Trafikverket har inte genomfort en fordju-
pad forstudie vad géller Hedemora, som pa
flera andra hall lings spéret. Det har gjort
att det inte har gatt ut lika mycket informat-
ion till allmadnheten och hallits 6ppna moten
och liknande.

Att stinga en av tva jirnvidgsovergéngar
mitt 1 centrala Hedemora, berér manga
ménniskor och hushéll negativt. Inte minst
hushall med postnumren 776 35 och 776 36.
Ingen information har gétt ut till alla be-
rorda. Om Trafikverket vill stinga en jarn-
vigsovergang som drabbar Hedemoras
medborgare, borde kommunens tjdnstemén
omedelbart och sjdlvklart, siga nej. Om
Trafikverket dterkommer sd borde kommu-
nens tjdnsteman sjilvklart krava att Trafik-
verket bekostar exempelvis en genomfart
under jarnvagen. Detta hade blivit kostsamt
men hade hjilpt Trafikverket och samtidigt
Hedemora kommun. Om Trafikverket insi-
sterat och Hedemoras tjanstemén hade sett
en fara att bli 6verkorda, borde man skynd-
samt ha fort ut information om detta till
kommunens medborgare. Det ar till sist en
frdga om lojalitet. Vem arbetar jag for?

Stallningstagande

I foregdende avsnitt redovisas samtliga inkomna synpunkterna, stdllningstaganden och de

Forstudier har tagits fram for strackan
Uppsala — Sala och en for Sala — Bor-
lange. Jarnvégsplaner har tagits fram for
de storre delprojekten ldngs jarnvégen,
sésom driftplats Lustan. Atgirderna vid
Hedemora station utgdr mindre atgirder
pa befintlig jarnvéigsanldggning och en
jarnvégsplan har siledes inte tagits fram.

Information om samridet for detaljplane-
andringen har gatt ut till sakdgare. Kom-
munen utgdr ifrdn den praxis som finns
vid avgriansning av sakédgarkretsen. In-
formation om detaljplandndringen och
den planerade stdngningen av plankors-
ningen finns dven tillgdnglig pd kommu-
nens hemsida.

Se dven svar ovan om hur stingningen av
plankorsningen utgér en forutséttning for
dalbanans kapacitetshojning som helhet.

Kommunen studerar hur det gar att fa till
forbattrade trafikkopplingar inom Hede-
mora stad samt mgjligheterna till att
skapa en ny underfart under jarnvigen.
Det ér ett pagédende arbete.

forslag till &ndringar som de yttrandena under utstéllningen leder till.

Farligt gods

Planbeskrivningen fortydligas angdende paverkan pa leder for farligt gods.

Oversvimning

Planbeskrivningen fortydligas angdende behovet av béttre beredskap samt béttre underhéll
for att kunna ta hand om stora skyfall som riskerar att samlas i tunneln lings med Brunnsjo-

vagen.

Lantmiteriforrittningar

Planbeskrivningen fortydligas géllande att Trafikverket ansvarar for samtliga kostnader for

lantmaéteriforréttningar, inklusive lagfart, som krdvs for genomforande av projektet.

Ovrigt

I 6vrigt gors mindre redaktionella dndringar 1 planbeskrivningen.
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