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FOrord

Hedemora kommun kan nu antligen redovisa ett forsta forslag till ny Trafikplan fér Hedemora stad med
sikte pa perioden 2014-2025. Trafikplanen utgér vart vikigaste underlag fér en fortsatt framgangsrik
stadsutveckling mot ett mer hallbart och attraktivt trafiksystem.

Trafikplanen grundas pa centrala nationella och lokala politiska malsattningar samt under planeringsarbetet
genomfdrda samradsdiskussioner och trafikanalyser. Resultatet har lett fram till tydliga slutsatser om hur
trafiksystemet i Hedemora stad bér utvecklas i tidsperspektivet mot 2025 for att svara upp mot vara

viktigaste framtida krav.

Dokumentet riktar sig till en bred grupp intressenter fr&n kommunens beslutsfattare och tjansteman som
arbetar med trafik- och samhéllsplanering men ocksa till allménheten, lokala féretag som kommer att medverka
i det framtida stadsbyggandet.
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1. Inledning

1.1 Trafik for en framgangsrik stad

Vi lever idag i en starkt konkurrensutsatt regional omvarld dar det blir
allt viktigare att framgangsrikt bygga vidare pa den egna bygdens
utvecklingsférutsattningar.

Allt fler stader i var narhet gér idag mycket medvetna satsningar pa att
bygga attraktiva och konkurrenskraftiga stadsmiljéer som forbattrar
utsikterna till lokal tillvdxt av bade invanartal och nya och befintliga
naringsverksamheter.

Dar manniskorna trivs och vill bo kommer féretagen att finna det
intressantast att lokalisera sig. Studie efter studie pavisar idag att de
orter som bést har forstatt utformningen av var tids krav pa attraktiva
livs- och boendemiljder, miljder fér framgangsrikt foretagande ocksa &r
de dar tillvaxten ar starkast.

Framgdngsreceptet handlar héar inte i huvudsak om att formulera
eleganta och genomtdnkta planer utan framférallt om en verklig
formaga att snabbt ga till ett konkret genomférande.

En stads transportsystem ar ett av de strategiskt viktigaste och tyngsta
o = o . o .
atgardsomradena i ovanstaende sammanhang. Med en val utvecklad
trafikmiljé och trafikarkitektur skapas en grundférutsattning till den
attraktiva och framgangsrika staden.

Framtidens transportsystem i en stad som Hedemora kommer att stalla
helt nya krav nar det galler utformning, gestaltning, framkomlighet,
tillganglighet, trafiksdkerhet, trygghet, miljomassig hallbarhet, &n
ndgonsin tidigare.




1.2 Hedemora i regionen

Hedemora stad &r en attraktiv liten smastad med ett strategiskt
geografiskt lage i S6dra Dalarna med stor narhet till omgivande stader i
ndrregionen och till Stockholm-Malardalen. Staden ar Dalarnas aldsta
med historiska rotter in i medeltiden och erbjuder idag en idyllisk
boende- och livsmiljo for ca 7500 invanare.

Val utbyggda kommunikationer forstarker Hedemoras fordelaktiga lage
som bosattnings- och etableringsort. Hedemora har lénge varit ett
viktigt genomfartsomrade for vdg- och jarnvagstransporter, dér saval
jarnvégsstraket Dalabanan som riksvégarna 70 och 69 ansluter direkt till
Hedemora stad.

En hég kommunikationsstandard méjliggér en mycket god tillganglighet
saval inom regionen som till dvriga destinationer i Sverige och Europa.
Med t&g nds Stockholm pd 1 timme och 50 minuter och Arlanda flygplats
pd 1 timme och 30 minuter. Regional expressbuss- och tagtrafik
maojliggor tillganglighet till ett stort utbud av arbetsplatser och service,
handel i naraliggande orter, inom bekvama restider.

Frdn 17 augusti 2014 har inférts en mycket snabb regional straktrafik
med buss i hela ldanet som méjliggor arbetspendling med restider som
motsvarar kérning med eget bilfordon. Straktrafiken madjliggdr aven
prisvirda direktférbindelser fran Hedemora till Siljansomradet och
fjallvarlden [Salen, Idre] for rekreation och upplevelser.

Hedemora stad ar helt klart det ndra alternativet fér attraktivt boende
och foretagsetableringar som kommer att utvecklas starkt framdver i
samverkan med narbeldgna tillvixtomraden i Dalarna och Stockholm-
Malardalen.
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1.3 Planuppdrag och inriktning
1.3.1 Bakgrund

Vid framtagningen av den fordjupade 6versiktsplanen fér Hedemora stad
2010 genomforde kommunen en del éversiktliga nuldges- och problem-
beskrivningar av Hedemora stads transportsystem, resmoénster och
ovriga trafikforutsattningar.

Utifran trafikanalysen och de rekommendationer pa tidnkbara atgarder
som redovisades i den fordjupade Oversiktsplanen har Kommun-
styrelsens strategiutskott fattat ett beslut om att en ny trafikplan skall
utarbetas for Hedemora stad med mer utférliga behovsanalyser och med
konkreta férslag pa nédvandiga trafikatgérder.

Tidigare Trafikplan fér Hedemora arbetades fram i bérjan av 1990-talet
och har idag till stora delar genomforts.

Uppdraget att ta fram en ny trafikplan lamnades till Miljé- och samhalls-
byggnadsférvaltningens den 10 december 2012.

1.3.2 Vidare plansyften

Det dvergripande syftet med den nya trafikplanen ar att redovisa hur ett
effektivt och attraktivt trafiksystem kan byggas upp i Hedemora stad
som svarar upp mot idag hogt stéllda politiska krav bade nationellt och
lokalt p& framkomlighet, tillgdnglighet, trafiksdkerhet och en I8ngsiktigt
h8llbar samhéllsutveckling.

Sjalvklart har mycket héant i Hedemora sedan kommunens nu gallande
trafikplan antogs i november1992.

Framforallt betonar dagens trafikverklighet och medborgarnas framférda
atgardsbehov pa ett helt annat satt betydelsen av en férbattrad trafik-
sakerhet och framkomlighet for stadens mer oskyddade trafikant-

grupper.

En hallbar trafiksituation &r idag en given forutsattning for en trevlig,
trygg och lattframkomlig stad.

Malsattningen &r har en trafikplan som aktivt bidrar till ett mer attraktivt
och hallbart Hedemora.

Detta vill kommunen uppnd genom att i trafikplanen ha en tydlig
inriktning pa gaende, cyklister och kollektivtrafik och med ett starkt
fokus pa8 miljo, halsa och sékerhet

Att i detta sammanhang &nd& skapa fortsatt goda betingelser fér
biltrafik- och godstransporter i Hedemora stad blir mot bakgrund av
ovanstdende krav och mélsattningar en mycket stor utmaning i arbetet
med den kommande trafikplanen

Den nya trafikplanen skall ges en tydlig funktionalitet som ett grund-
ldggande strategiskt informations- och beslutsunderlag som utifran en
helhetssyn kan ge ett viktigt stdd fér kommunens politiker och
tjansteman, privata féretag och organisationer som skall verka inom det
framtida samhallsbyggandet i Hedemora stad.

En viktig uppfattning ar ocksa att ett framgangsrikt planarbete inte bara
involverar Hedemora kommun utan kraver andra aktorers aktiva
medverkan i bde planeringsprocess och genomférandet, bland annat
lokalt naringsliv, medborgare och regionala samarbetspartners.



1.3.3 Arbetsuppldaggning

Huvudstrategin i planarbetet ar att tydligt arbeta efter nationellt antagna
trafikmalsattningar och den s.k. fyrstegsprincipen.

Val av dtgérder ska saledes géras i féljande ordning:

» Atgarder som kan paverka transportbehovet och/val av
fardmedel

» Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig
infrastruktur-

* Begrdnsade ombyggnadsatgarder

= Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Det ar viktigt att i planen tydligt kunna utldasa den samlade effekten av
foreslagna trafikatgarder mot bakgrund av vagledande malsattningar for
planarbetet samt hur olika deldtgérder samverkar fér att uppnd valda
kriterier och malsattningar. En enklare Miljé konsekvens beskrivning
[MKB] bér har komplettera planens slutversion.

Vidare foresl|8s féljande basprioritering mellan trafikslagen galla som
utgdngspunkt vid utformningen av nya trafikrelaterade plan- och
atgarsforslag:

Gangtrafik
Cykeltrafik
Kollektivtrafik
Biltrafik

AW

I strdk och omrdden med flertal konkurrerande ansprak och behov bor
utformningen mot ovanstaende bakgrund prioritera en hég trafik-
sakerhet och ett effektivt samspel mellan trafikantgrupperna inom
samma trafikyta.
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2. Malsattningar

Féreliggande trafikplan for Hedemora stad bygger pa de grundldggande
principer som finns att dterfinna i nationella liksom lokala trafikpolitiska
malsattningar samt vidare strategiska utvecklingsplaner,
samhallsanalyser, politiska stallningstaganden som forfattats pa
dvergripande planeringsnivaer, nationellt, regionalt och lokalt.

Trafikfragor ar ofta mycket komplexa da det &r viktigt att de bedéms
och 3tgérdas utifran en helhetssyn likval som utifrén en gedigen
kunskap om specifika lokala planeringsforutsattningar.

2.1 Overgripande transportpolitiska mal

Transportsystemets utformning och anvandning skall sjalvklart utformas
mot bakgrund av rddande lagstiftning samt internationella, nationella,
regionala och lokala politiska mal.

Nedan 3terfinns ndgra exempel pa viktiga mal som direkt paverkar
transportsystemen och utgér utgdngspunkter for bl.a. kommunens
trafikplanering.

2.1.1 Internationella mal

Det internationella samarbetet for att begransa klimatférandringar styrs
framst genom FN:s klimatkonventionen (UNFCCC) om
klimatférandringar och i det tillhérande Kyotoprotokollet21.

Inom ramen fér Kyotoprotokollet har EU 3tagit sig att minska sitt
utslapp av koldioxid med atta procent under perioden 2008-2012.

P& klimatkonferensen o Doha 2012 beslutades att forlinga avtalet till
2020.

EU har aven beslutat att sanka egna utslapp av vaxthusgaser med 20
procent till 2020 jamfért med 1990.

Ytterligare hogre reduktionskrav pd 30-40 %diskuteras nu som nya
inriktningsmal.

EU:s och Sveriges malsattning &r att jordens medeltemperatur
inte ska tillatas 6ka med mer &n tva grader jamfort med for-
industriell niva.

For att ha en rimlig chans att nd@ detta mal krévs en utsldpps-
minskning pa 85 % for det svenska energi- och transport-
systemet till 2050 jamfért med 1990.

I den reviderade hallbarhetsstrategi som antogs av Europeiska
radet i juni 2006 pekas transporterna ut som en av sju nyckel-
fragor.

Strategins dvergripande mal pd transportomradet &r att skapa ett
trafiksystem som uppfyller samhallets ekonomiska, sociala och
miljdméassiga behov samtidigt som odnskade effekter pa
ekonomi, samhalle och miljé minimeras.

2.1.2 Nationella transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken, enligt proposition
2008/09:93,skall fortsatt vara att sékerstdlla en samhallsekonomiskt
effektiv och 1&8ngsiktigt hallbar transportférsérining for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Dartill finns ett funktionsmal rérande tillganglighet. Transport-
systemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Funktionsmalet innehaller ocksa ett viktigt krav pa att transportsystemet
ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot man och kvinnors
transportbehov.



Det finns vidare ett hansynsmal som syftar till att utformning, funktion
och anvandning av transportsystemet ska bidra till att ingen ska dddas
eller skadas allvarligt, samt bidra till 6kad folkhdlsa och att miljo-
kvalitetsmal uppnds. Nedan ges vidare aspekter:

Trafikverket har tillsammans med flera andra aktérer satt upp
etappmal fér 2020. M3len grundar sig pa vad som &r nédvandigt
for att uppnd ett minskat antal dédade. Malet &r att det ska vara
max 220 dodade i véagtrafiken &r 2020. Ar 2013 omkom 264
personer.

Etappmalet for allvarligt skadade &r att detta ska minska med
25 % till ar 2020. Féljande generella mal och malnivaer féreslds

vara uppnddda senast ar 2020.

80 procent av trafikarbetet pd de statliga végarna sker inom
radande hastighetsgrénser.

Hastighetsefterlevnaden pd kommunala gator har 6kat med 86
procent.

99,90 procent av trafikarbetet sker med nyktra motorfordons-
forare (under 0,2 promille).

Hogst 5 procent av férarna uppger att de somnat eller nastan
somnat vid bilkérning under senaste aret.

99 procent av férare och passagerare i personbil anvander
bilbalte.

70 procent av cyklisterna anvander hjalm.

100 procent av nya bilar har hdgsta sakerhetsklass enligt Euro
NCAP.

100 procent av nya tunga fordon har nédbromssystem.

75 procent av trafikarbetet pa vdagar med hastighetsgrans éver
80 km/tim sker pa végar som ar motesseparerade.

Oka andelen sidkra GCM-passager pa huvudnétet.
Oka andelen sdkra korsningar p@ huvudnétet.
Minska tiden frén skada till adekvat sjukvard.

Nollvisionen &r en viktig grundsten for trafiksékerhetsarbetet i
Sverige.

I Nollvisionen slds fast att det ar oacceptabelt att
vagtrafiken kraver manniskoliv.

Trafiksakerhetsarbetet i Nollvisionens anda innebar att
vdgar, gator och fordon i hégre grad ska anpassas till
manniskans forutsattningar.

Nollvisionen accepterar att olyckor intraffar, men inte att
de leder till allvarliga personskador.

nollvisionen
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2.2 Kommunens trafikpolitiskamal

I planarbetet har transportsystemets olika aspekter analyserats utifran
befintliga forutsattningar. Inriktningen forhaller sig till fastlagda politiska
mal, [nationella, regionala och kommunala], samt genomférd
nuldgesbeskrivning.

Som underlag har aven ett antal évergripande planer och policys
beaktas samt inkomna synpunkter internt och externt under
arbetsprocessen.

2.2.1 Overgripande trafikmalsattningar

Aktuella dvergripande trafikpolitiska malsattningar av betydelse for
denna trafikplan aterfinns i nyligen framtagna utvecklingsférslag
gallande;

e Kommunens Fordjupade 6versiktsplan for Hedemora stad 2010-
2025.

e Den nya kommunomfattande Oversiktsplanen fér perioden
2015-2029.

¢ Kommunens inspel till Dalarnas trafikférsérjningsprogram
for perioden 2014-2016 berérande utveckling av Dalarnas
transportinfrastruktur och kollektivtrafik.

e Dalastrategin [Dalarna 2020] som Region Dalarna nyligen
antagit [maj 2014] ar ett viktigt underlagsmaterial fér denna
trafikplan.

For en mer komplett redovisning av dessa kommunala och regionala
maldokument hanvisas till respektive plandokument enligt bilagd
kallhdnvisning.
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2.2.2 Strategiska inriktningsmal for trafik-

planen

Kommunstyrelsens strategiutskott beslutade i november 2012 att ge
foljande specifika direktiv och inriktningsmal fér den nya Trafikplanen
med foljande huvudinriktningar:

1.

Skapa en sdker, trygg och miljéanpassad trafikmiljé i Hedemora
centrum med en hdg funktionalitet for gdende, cyklister samt
biltrafik som kan bidra till att en attraktiv, tillganglig och
framgangsrik stadskarna fér handel och service kan etableras.

En utgdngspunkt i stadsplaneringen &r att skapa ett trafikmassigt
homogenare stadscentrum med en likartad trafikutformning inom
geografin mellan Borganasvagen och Osterut fram till Kyrkogatan.
Ett omrade som inrymmer viktiga beséksmal fér privat handel,
offentlig service inom administration, utbildning, rekreation, kyrka
och kultur. Upplevelsen att allt detta funktionellt hdnger ihop skall
starkas i den fysiska trafikutformningen.

Asgatan och Hokargatan utgor idag tydliga fysiska trafikbarridrer
som splittrar stadsbilden och omojliggér att viktiga
funktionssamband i trafikmiljon kan forverkligas. Detta forsamrar
upplevelsen av staden och hindrar mdjligheterna att med hog
tillganglighet ta del av service- och handelsutbud. Det &r av stor
betydelse att trafikplanen féormar att hantera detta problem
utvecklingsmassigt.

M&jliggora for invanare i samtliga stadsdelar att med cykel eller
som gaende pa ett tryggt och trafiksakert satt kunna ta sig in till
Hedemora centrum och viktiga mglpunkter for service, arbete,
handel och kollektivtrafik.

Transportinfrastrukturen samt viktiga mglpunkter for service,
arbete, skola, handel och kollektivtrafik i centrala Hedemora stad
bér inom den beslutade dtgardsperioden realisera en fullgod
tillganglighet och en hég funktionalitet for alla samhallsgrupper
oavsett fysiska begransningar.

6. Mdjliggéra en god tillggng till parkeringsplatser for bil- och cykel-
fordon inom bekvamt promenadavstand till viktiga malpunkter fér
handel, service och arbete i centrala Hedemora.

7. Utveckla trafikrummet s3 att det béattre lyfter fram Hedemora
stads kulturhistoriska kvaliteter s3 att de ger ett framtrédande
bidrag till stadens attraktionskraft.

8. Utveckla attraktiva, valskyltade och effektiva transportleder in till
Hedemora centrum som gor det latt for besdkare att finna
lampliga parkeringsplatser, malpunkter for handel och service.

12



2.2.3 Ovriga malsattningar for trafikplanen

Alla individer som ror sig i Hedemora stads offentliga miljo ska
kdanna sig trygga och sdakra oavsett val av transportsatt.

Trafikplaneringen ska utreda naringslivets transporter med fokus
pa effektivisering i form av samordning, omlastnings-platser och
framkomlighet.

Andelen transporter som genomférs med gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska 6ka jamfért med bil.

Transportsystemet ska tillgodose alla individers behov av
tillganglighet och vara rattvist. Tillganglighet i form av kvalitet
och genhet ska prioriteras for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Vid utformning, drift och underhall ska utgdngspunkten vara de
oskyddade trafikantgrupperna. Uppstallda tillganglighetskrav ska
uppfyllas vid planering och utformning av gaturummet.

God drift och underhall, s& som snéréjning, ar avgdrande for att
tillgangliggéra den offentliga miljén.

Kommunen ska aktivt arbeta med Mobility-Management.
Mobility-management syftar till att paverka manniskors
beteende och bidrar till att trafiksystemet nyttjas resurseffektivt
for att minska resor och transporters negativa konsekvenser.

I Hedemora stad ska gang och cykel vara ett attraktivt
transportslag for kortare resor vilket bland annat kraver att
cykelnatet byggs ut och forbattras, fler cykelparkeringar och
insatser for att mojliggéra cykling dret om skall realiseras.

Kommunens parkeringspolicy for Hedemora stad skall utredas
vidare. Parkeringsfrdgan behéver tydliggdras och sakerstalla att
kommunens mark nyttjas pa basta satt utan att dventyra
transportsystemets funktion.

I detaljplane- och bygglovsprocessen ska cykelparkering och
bilparkering behandlas likvardigt.

Vissa av kommunens invanare har ett stort behov av infarts-
parkering for att transportera sig vidare i regionen. Infarts-
parkering for bil och cykel fungerar som en viktig del i resandet
for personer som bor i omraden dar kollektivtrafiken inte ar val
utbyggd.

Kommunen ska vara observant pa framtida behov av ut-
byggnader av denna typ av pendlarparkeringar, trafikbytes-
punkter.

Bilen halva resan ar en viktig policy for att minska det totala
bilanvdndandet och relaterad miljépaverkan.
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3. Trafikens Paverkan

Trafikens miljé- och klimatpaverkan &r val kdnd och det &ar idag
uppenbart att bilen inte langre kan galla som enskild planeringsnorm i
tatbebyggda stadsmiljoer, utan planeringen maste i mycket stérre
utstrackning baseras pa gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Bilen kommer dock aven fortsattningsvis att ha en oersattlig funktion i
bdde tatorts- och landsbygdssammanhang och ska sjalvklart anvandas
nar den ger bast nytta.

For att klara uppstéllda miljé- och klimatmal kravs &ven en omfattande
teknisk utveckling men det racker inte hela vagen, bilanvandningen
maste ocksd minska for att na malen.

Aven utrymmesmadssigt tar bilen idag alltfér stor andel av ytor i centrala
stadsdelar som maste kunna nyttjas till andra &ndamal &n bil-
parkeringar. Bara i centrala Hedemora upptar parkeringsytor néarmare
15 000m?2.

3.1 Miljé- och halsopaverkan

Folkhélsoeffekter; Trafiken paverkar oss inte bara genom olyckor utan
ger aven negativa halsoeffekter i dvrigt.

Alla &r vi bekanta med bilens bekvamlighet viket ofta gor den till vart
forstahandsval dven for korta avstadnd nar vi skall képa kvalls tidning
eller nfégra mjoélkpaket till middagen.

Vi skjutsar barnen till kompisar och traningsmatchen och oss sjalva till
gymmet fastan den bdsta traningen borde vara att vi tog en vdlbehovlig
promenad.

Bristen pa motion i vardagen &r idag en av vara farligaste ovanor. Fler
maénniskor dér idag i fortid p& grund av ett alltfor stillasittande liv &n
genom trafikolyckor. Detta &r ndgot vi maste ta till oss och andra pa nar
vi bygger vara samhallen och arrangerar vara individuella och kollektiva
transporter.

Trafikbuller; Alla upplever vi emellandt stérande buller och att det
paverkar oss mentalt och fysiskt. Ovasen och buller kan leda till sémn-
svarigheter och att Du far tyngre att orka med ett aktivt arbetsliv, det
paverkar din inldrningsférmaga, koncentration och kan ge allvarliga
humdorsvangningar, 6kad irritabilitet.

Allt fler hjart- och karlsjukdomar, hogt blodtryck, kan finna sin grund i
ovanstdende bakgrunder. Helt klart maste vi hantera detta i vart
samhallsbyggande i den framtida tekniken for transporter.

Vibrationer; Ljud- och tryckvdgor kan orsaka allvarliga skador pa hus
och byggnader. Gatubeldggningar, fordonshastigheter kan minska
problemen men inte alltid under ogynnsamma geotekniska férhallanden.
I kombination med buller uppstar problem for var hélsa och val-
befinnande enligt valkdanda monster.

Luftféroreningar; orsakar varje ar tusentals déds- och allvarliga
sjukdomsfall i Sverige. Sjukdomar i andningsvagar och lungor ar mycket
allvarliga och handikappande.

Luftkvaliten har succesivt forbattrats inte minst av bilmotorernas
tekniska framsteg men samtidigt 6kar trafikvolymerna och fortfarande
finns en allvarlig luftproblematik i manga stéder. Utsldppen av
koldioxider bidar ocksa till vaxthuseffekten och andra miljdstérningar i
mark och vatten.

Lés vidare Planera for rérelse, Boverket 2013
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3.2 Trafiksakerhet

Nollvisionen; som antogs riksdag 1997 utgér grundstomme fér
trafiksakerhetsarbetet i Sverige. Det sjilvklara malet ar att ingen skall
dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Sambandet mellan antalet trafikanter, fordonshastigheter, gatu-
utformning, oskyddade trafikmiljéer, &r mycket tydligt. P8 det
kommunala vagnatet i vara tatorter sker flest olyckor i innerstaden, vid
passager och vagkorsningar.

Hastigheten ar en mycket hdg riskfaktor som ofta star i direkt proportion
till risken att skadas eller férolyckas enligt nedanstdende diagram.

100 % ‘Fﬁsk att dodas

80

60 - [r—

40

20 -

0 20 40 60 80 100 km/t

Vad diagrammet tydligt visar &r att de flesta som blir pakérda i
hastigheter under 30 km/h &verlever eller far mindre allvarliga skador,

medan det vid hdgre hastigheter éver 50 km/h oftast slutar med mycket

allvarliga konsekvenser,

Det &r en viktig slutsats att fordon inte bér halla en hastighet 6ver 30
km/h dar oskyddade trafikanter gor ansprak pa samma gatuutrymme.
Flera olyckor sker varje &r dar oskyldiga trafikanter skadas allvarligt
eller avlider i situationer dar de utsatts for betydligt lagre skaderisker
om fordonet haft en ldgre hastighet.

Aven vid sido- och frontalkollisoner géller detta samband mellan
skaderisk och hastighet. Hogre hastighet ger ocksd féraren mindre tid
att reagera och att avvérja en olycka gentemot t.ex. gdende och
cyklister.

Stoppstrackan ar som vi vet summan av reaktionstid och bromsstracka.

Vid korsningar dar hastigheten vid cirkulationsplatser sankts sker helt
klart betydligt farre allvarliga trafikolyckor.

Ratt hastighet

- for en attraktivkommun
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3.3 Trygghet

Betydelsen av en trygg och sdker trafikmiljo géller bdde yngre och &ldre,
kvinnor som man, flickor som pojkar. Vi vill alla att gator och vagar skall
vara vél utformade sd att vi klarar oss sdkert i sdvél dagsljus som i
vintermorkeret p% vag till vara arbeten, skola, kompisar eller till service-
och vardbesok. Detta oavsett om vi 8ker bil eller fardas till fots eller med
cykel.

Nar man blir dldre blir manniskans kropp mycket brackligare. Darfér kan
de dldre I6pa en mangfaldigt stérre risk att fa allvarliga skador eller
omkomma i trafikolyckor jamfort med yngre trafikanter.

De skador som uppstar vid en olycka a&r mera allvarliga fér en &ldre
person, och det tar en lange tid for dem att bli dterstéllda. De aldre &r
speciellt utsatta i trafiken nar de rér sig till fots eller pa cykel.

Med stigande alder férsamras ofta hérseln och synen. Man rér sig mera
I&ngsamt, och det &r inte ldngre lika latt att ta en titt dver axeln. Detta
far dock inte utgdra ett hinder fér saker rorlighet.

Om trafikmiljén &r osdker, vdgar manga &ldre personer inte lamna sitt
hem. Den véardefulla vardagsmotionen uteblir och man hindras frén att
skéta sina drenden och att umgas med sina vanner.

Sjalvklart ar det viktigt att bAde unga, vuxna och &ldre vdgar sig ut i
trafiken och att trafikmiljon &r s3 utformad att den stimulerar oss att bli
mer rorliga.

En viktig trygghetsaspekt galler belysning som berér bade bilvagar som
gang- och cykelvagar. Ofta fokuseras ljuset till bilfordonens gatudelar
medan G/C-végarna far ndja sig med stréljus fran huvudbelysning. Ljus
framkallar ocksd vél utformat attraktiva utemiljder som férhojer syn-
upplevelsen av vara tatorter, végar och enskilda fastigheter. Ljuset &r
kanske enskilt ett av de mest effektiva verktygen att lysta vara
utemiljéer.
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3.4 Tillganglighet

Tillganglighet &r ett av de viktigaste trafikpolitiska malen och berér
samtliga invanare. For att alla ska kunna ha méjligheter att ta del av
vart samhélle maste den fysiska miljon utformas pa ett sddant satt att
personer med olika férutsattningar ska kunna forflytta sig, med eller
utan fysiska hjalpmedel, pd vara gator och torg.

Det &r manga aspekter som ska végas in vid stadsplanering; miljon ska
vara tillganglig for alla, trafiksdker och estetiskt tilltalande och inte
forknippad med fér héga driftskostnader.

Tillgédnglighets begreppet har aven starkts ytterligare i den nya plan- och
bygglagen [PBL], gallande fran 2 maj 2011. Barn, &ldre och personer
med funktionsnedsattning ska liksom alla medborgare kunna vistas i och
forflytta sig i den fysiska miljon.

I Hedemora ar andelen aldre personer hég med 6ver 23 % pensiondrer i
befolkningen. Enligt befolkningsprognosen fran 2014 beraknas
dldersgruppen 6ka framdver och uppga till 6ver 27 % ar 2030.

Antalet personer 6ver 75 ar i staden uppgick &r 2013 till 911. Antalet
berédknas 6ka till dver 1250 [+40%] personer ar 2030.

Denna starka 6kning av antalet dldre kommer att medféra att kraven pa
en tillgédnglig miljé blir annu viktigare for att alla ska kunna ta del av
samhallsservice och handel i framtiden.

Avfasade kanter, jamna gangvégar, bra belysning och bankar med arm-
och ryggstdéd underléttar sarskilt for barn, smabarnsforaldrar, dldre och
personer med funktionsnedsattningar.

Om narmiljon och kollektivtrafiken gors tillganglig fér alla kan dldre och
personer med funktionsnedsattning bo kvar i sitt omrade och utrétta
drenden och promenera i grénomraden pa lika villkor som andra
manniskor.

Detta gynnar inte bara den som har svart att g& utan &ven pa sikt miljon
och folkhdlsan samt inte minst den offentliga ekonomin.

mer forbattras
TILLGA_NG_LIGH ETEN

-J U BA T HE _ U BATTRE
SJALVBEST AMMARDE . TILLGANGLIGHET
desto mer kan man vara desto mer kan personer
DELAKTIC i samhallet BESTAMMA SJALVA

SJALVBESTAMMANDE
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3.5 Slutsatser

Det gar knappast att bygga en utvecklingsstrategi for en attraktiv,
hallbar och tillganglig stad utan att pa allvar ta tag i hur dagens trafik
p%verkar oss avseende trafikbuller, vibrationseffekter, luftféroreningar,
trafikrisker, brister i gaturummets utformning.

Helt klart &r det dags att i Hedemora starta ombyggnaden av var
trafikmiljo i en mer hallbar utvecklingsriktning. Malet att bygga en
attraktiv framtidsstad med en trafikmiljé som gynnar oss alla pd ett
positivt satt, ar ett viktigt steg om Hedemora skall finnas med pa
tillvaxtkartan i framtiden.

For att attrahera de unga nya stadsinvanare vi vill fa att flytta till
Hedemora géller att vi tar dessa viktiga livsmiljofragor p& mycket stort
allvar i stadens utvecklingsplanering.

Vi maste ocksa géra allt for att vara &ldre skall halla sig vitala langt in i
livet genom att underlatta deras mojligheter att tryggt och trafiksakert
ta sig fram pa vara gator med hdg tillganglighet och framkomlighet.

Aven yngre och medeldlders behéver réra sigoss betydligt mer &n idag
p.g.a. ett ofta alltfor stillasittande vardagsliv. Med val byggda cykel- och
gangvagar blir steget lattare att I3ta bilen std kvar i garaget vid arbets-
pendling, rekreation och servicearenden.

De investeringar som maste géras for att forbattra vara gatumiljder
kommer ocksa att vara samhallsekonomiskt mycket val motiverade och
forutsattningar for att bade aldre och yngre invanare ska vilja och kunna
bo kvar i Hedemora stad.
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4. Framtida utveckling

Hedemora maste i ett strategiskt framtidsperspektiv rikta in sig pa att
bygga attraktiva miljéer for unga och barnfamiljer for att fa en positiv
framtid och ny tillvaxt.

Redan idag har Hedemora stad mycket givet i grunden avseende ett
mycket bra kommunikationslage, intressant natur, goda rekreations-
forutsattningar, historiska stadskvaliteter.

Kompletterat med moderna stadsformer, nya intressanta bostdder, en
ny konkretare livsstilsstrategi for att locka miljomedvetna unga
maéanniskor att satsa pa var stad, ar det sjélvklart mojligt att bana en ny
positiv vag fér Hedemoras framtid.

Helt klart befinner vi oss idag som kommun, stad, i en situation dar vi
mycket seriést maste ta oss an dessa utvecklingsutmaningar, for att
synas i en hart konkurrerande omvarld av alltmer fokuserad
samhallstillvaxt. En varld dar det definitivt inte finns plats for smstader
eller landsbygder utan tydlig och unik framtoning.

Hors vi och marks vi inte i det omgivande geografiska mediebruset,
uppmarksammar bilisterna pa riksvdgen inte att staden vid sidan om ter
sig intressant, chick o kul, &r det ett tecken om ndgot pa att vi redan
ligger slocknade i framtidens skugga.

Att bli en stad for unga manniskor som vill bo och verka har ar en
mycket stor utmaning, unga stannar definitivt inte i stader som &r pa
vég att ga ur tiden. Tar vi inte denna utmaning pa allvar ar det mycket
stor risk att vi pa trafiksprak kommer att “st§ kvar p&§ perrongen” under
mycket 1&ng tid framéver.

Helt klart finns det ingen som kommer att |3ta detta handa, det &r dags
nu att formulera och agera strategiskt kring dessa fér Hedemora stad
helt avgérande framtidsfragor!. Denna Trafikplan &r en del av var
framtidsstrategi.

&

»
sport and ;
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4.1 Trafiken i stadsutvecklingen

P3 vdgen mot Hedemoras framtida trafiksystem maste vi aterfinna det
unika med stadens historiska gestaltning. Hedemora byggdes en géng i
tiden med fokus pa handel, kdpenskap, turism och rekreation. Stadens
gator var funktionella och stenbelagda for den tidens miljéanpassade
transporter med tonvikt pd gdende, cyklister och hastskjutsar. Antalet
bilar var f& och med sma utrymmesansprak.

Gatorna var till for alla som i lugnt tempo vistades i samma trafikmiljo, i
anpassade hastigheter. Det fanns ingen trafikseparering, det fanns inga
trottoarer och man kanske ej heller hade det s bradttom som vi har i
dagens samhalle. Det fanns rikligt med torg, caféer, butiker dar unga
och é&ldre folk kunde traffas och umgas i trivsamma yttre miljoer.

Manga av den tidens gatumiljéer &r de som nutidens moderna trafik-
system efterstravar och som vi maste forsoka hitta tillbaka till for att nd
fram till den attraktiva och hdllbara smastad vi alla efterstravar.

Utvecklingsmal

e Hedemora ar Dalarnas enda medeltida
stadsbildning. Stadens helt unika
karaktar med historiska gatu- och torg-
miljoer, tilltalande topografi, med flera
stadssjodar, parker och intressanta
byggnadsmiljéer, utmarkta kommu-
nikationsforhallanden, &r en fantastiskt
férmanlig grund for stadens fortsatta
utveckling.

e Utformningen av den framtida trafik-
miljén ett av vara absolut viktigaste
redskap for att ytterligare foradla
Hedemoras vardefulla grundresurser.

En tydlig utvecklingsinriktning ar har
att forverkliga viktiga moderna hallbara
dtgarder i trafikmiljon som 6kad
tillganglighet, G/C-vagar och en hég
trafiksdkerhet som samtidigt kan
framhava stadens unika och historiska
smastadskaraktar.

Trafikplanens férslag maste darfér ha
ett mycket brett utvecklings-
perspektiv, dar syftet forutom de rent
trafikpolitiska, ar att sakra stadens
goda tillvéaxtpotential och attraktion
som bostads- och verksamhetsort.

—
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4.2 Attraktiva pendlingsméjligheter

Hedemora stad har en utmarkt geografisk positionering med nara res-
avstand till vdra viktigaste arbetsmarknadsorter. Med tag och buss tar
man sig mycket bekvamt och snabbt till Falun-Borlénge, Sala, Véasteras,
Uppsala och andra viktiga arbetsmarknadsorter i narregionen.

Utvecklingsmal

Trafikutvecklingen med bade regional t&g och busstrafik gor att en
mycket stor och mangfacetterad arbetsmarknad ligger inom tidavstand
under 1 timma, vilket ar mycket positivt for ett boende i Hedemora.
Likasd ger detta mycket goda méjligheter for lokala foretag att finna en
god personalférsdrjning.

e Det dr av hog strategisk betydelse att
Hedemora i samverkan med lanets
ovriga kommuner kraftfullt verkar fér
att Dalaregionen utvecklar mycket
goda transportinfrastruktur- och trafik-
massiga forutsattningar till effektiva
arbets-, studie- och serviceresor i
narregionen.

Under sommaren 2014 startar lanet upp en mycket pendlingsanpassad
straktrafik med komfortabla regionbussar. Fr&n Hedemora tar man sig
enkelt upp till Falun-Borlange och flera andra naraliggande orter med en
tidfaktor som motsvarar egen bilkérning. Hedemora stad star sdledes
mycket val rustat for att vara invanare l4tt skall kunna na intressanta
och utvecklande jobb i ndromradet.

e Hedemora skall aktivt verka for att
mojligheterna att ta “bilen [eller cykla,
g8] halva resan” nu kan realiseras.
Mojliggérandet handlar om atgarder
inom transportinfrastrukturen med
goda G/C-vagar, bytespunkter och
pendlarparkeringar.

e Strategiskt lokaliserade pendlar-
parkeringar i hela kommunen kan Oka
resandet med kollektivtrafiken och
bidra till att I&nga dyra bilresor kan
omvandlas till miljé- och prisvarda och
bekvama kollektivtrafikresor.

Pendlarparkeringar kan ocksa bidra till
att minska fordonstrafiken och behovet
av ytkravande parkeringsplatser i
centralorterna samt harigenom ocksa
ge goda miljoeffekter genom minskade
utslappsnivaer.

—
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4.3 Fler verksamheter i staden

Hedemora stad maste bli en hégattraktiv stad for foretagande och helt
klart finns det mycket goda grundférutsattningar genom ett enormt bra
kommunikationslage, en god transportinfrastruktur och en mycket stark
omgivande foretags- och konsumentmarknad.

Att stddja denna naringslivsutveckling &r ett mycket viktigt mal for
trafikplaneringen bade i Hedemora stad och 6vrigt i kommunen.
Transportinfrastrukturen maste anpassas till de krav som naringslivet
har pa en god framkomlighet och tillgédnglighet fér bade gods och
kunder.

Etablering av nya attraktiva industriomraden i stadens narhet, kraver en
utbyggnad av transportinfrastrukturen med nya eller forbattrade vagar
och transportlédnkar. Aven méjligheterna att realisera nya férutsattningar
for en tillvéxande servicehandel i Hedemora centrum kraver att trans-
portinfrastrukturen féljer dagens krav pa tillgédnglighet och gestaltning.

"

NEwW vEN TURE CREATION

ENT
REPRENEURSHIF FOR THE 2157 CENTURY TIMMONS + SPINELL

Utvecklingsmal

e Bygg ut transportinfrastrukturen kring
Hedemora stad sa att fler industri-
omraden kan etableras med direkt
narhet till RV70 och nya RV69
[Norberg-Hedemora-Falun-Rattvik].

e Lokal sysselsattningstillvaxt ar en
viktig faktor fér att nd en hallbar
trafikutveckling, detta genom att
transportarbetet kan minskas. Likasd
ar detta viktigt for att gora staden
intressantare for boende och féretag-
ande inom lankade naringslivs-
sektorer.

e Naringslivet maste géras mer del-
aktiga i planeringsprocessen kring
transportinfrastrukturen bade i ett
lokalt och regionalt sammanhang.

Kreativa idéer med krav, forutsatt-
ningar och mdéjligheter inom tran-
sportinfrastrukturen ar mycket viktiga
som grund fér en fortsatt fram-
gangsrik naringslivsutveckling i
Hedemora.

—
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4.4 Kommersiell handel och service

Den kommersiella handeln och servicen i Hedemora behdéver utvecklas
inte minst i de centrala stadsdelarna. Ett attraktivt centrum stéller héga
krav bdde pa butikernas framtoning, konkurrenskraft, likval som en
centrum- och trafikmiljo som ger mycket god framkombhet, tillganglighet
for breda kundgrupper.

Den allt tuffare affarskonkurrens som idag har byggs upp i var absoluta
narregion kan mycket snabbt géra att idag knappa marginaler i befint-
liga Hedemorabutiker latt kan dras ner ytterligare. Helt klart behdver
alla smastader i Dalarna offensivt varna om att kunna bibehalla och
helst utveckla den lokala narservicen.

Hedemora stad har 18nga traditioner som kdpstad och det bér vara en
stark malsattning att de attraktiva handelsférutséttningar som staden
redan idag inrymmer skall utvecklas ytterligare.

"

Utvecklingsmal

e I samband med att férslag angdende
upprustning av stadens gaturum fram-
ldggs i denna trafikplan, bér en tydlig
samverkan byggas upp mellan kom-
mun, fastighetsdgare och butiker.

Detta for att viktiga atgarder som kravs
for att héja stadens attraktion som
kdpstad, kan genomféras val koordi-
nerat i ett gemensamt och 1&ngsiktigt
utvecklingsprojekt.

e Samverkan kan har berora t.ex. sam-
tidig upprustning av fastigheter i
anknytning tillkommunens ansvar for
gaturummet, belysningsprojekt for ge
en attraktiv fasad- och gatubelysning,
att viktiga tillgédnglighetsatgarder kan
utféras samordnat bade i yttre och inre
affarsmiljoer.
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4.5 Nya attraktiva bostader

Bostadsbyggandet av nya moderna hyresléagenheter och bostadsratter i
Hedemora stad &r mycket betydelsefullt for var lokala tillvaxt och fram-
tidstro. Vi vet idag att det finns en stor efterfrdgan pa nya bostéder i
Hedemora centralort med omnejd. Det framtida bostadsbyggandet &r
en av kommunens viktigaste strategifragor och handlar ytterst om att
vara egna invanare, ungdomar som éldre, hittar 6nskade bostader och
att potentiella inflyttare véljer Hedemora istallet for vara konkurrerande
bostadsorter inom Dalarna och narregionen.

Varfér dd ndmna detta i en trafikplan, sjélvfallet hanger vara framtida
méjligheter att finansiera var nya trafikmiljé intimt ihop med att vi har
en tillvaxt befolkningsmassigt. Utan fler attraktiva bostader kommer vi
sjalvfallet ej att uppnd denna tillvaxt varken i folkméngd, naringsliv eller
i kommunens ekonomi.

Attraktiva bostader och en Iangsiktigt hallbar trafikmiljé &r starka
grundférutsattningar for att Hedemora skall bli en framgangsrik ort pa
den regionala bostadsmarknaden.

x//\ \ '}‘,: i .
3 VP

Utvecklingsmal

e Hedemora kommun maste i bred
intressesamverkan med bostads-
marknadens aktorer ta fram ett
utvecklingsprogram fér att kunna
erbjuda attraktiva moderna bostader
till medborgare och potentiella ny-
inflyttare.

e Mycket viktigt &r att 3 till effektivt
fungerande flyttkedjor dar aldre villa-
boende ges mdjlighet att flytta till
bekvama och funktionella hyres- eller
bostadsratter samtidigt som yngre
hushall i 8ldrar fér familjebildning ges
mojlighet att hitta attraktiva villa-
fastigheter i intressanta prislagen.

e Kommunen bér omgaende i sam-
verkan med egna bolag och privata
intressenter fa till en studie kring
Hedemoras framtida bostadsmarknad,
dess forutsattningar och behov av
renoveringar av befintliga fastigheter,
I&ngsiktigt nybyggnadsbehov géllande
saval flerfamiljs- som villafastigheter.

—
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4.6 Mot ett hallbart resande

Hedemora har en mycket stark identitet inom bilkulturen. Staden
anammade tidigt symboler fér det nya industriella véalstdndet och snygga
bilar, motorcyklar. har blivit synonymer fér Hedemora motorstaden, TT-
staden. Folksjalens motorintresse och behovet av bilen som nédvandigt
transportredskap for oss landsbygdsboende, symbol fér goda tider,
alskat rekreationsredskap, ar givetvis en viktig tillgdng och utgdngs-
punkt aven for det framtida Hedemora.

Men vi maste ta in nya kompletterande synsétt i den framtida stads-
miljén dér bilanvéndningen sker pd miljémaéssigt vettiga grunder och dar
vi ej stéanger ute méjligheterna att bygga vidare pd andra mer hdllbara
transportsatt som ger oss nyttig fysisk rérlighet och battre stadsmiljo.

Hedemora blir i framtiden kanske inte bara kant som motorstaden utan

aven for att vi framhaver gronare transporter for att bli en fortsatt
attraktiv och framgdngsrik inflyttarstad. Raggarbil p& helgen och buss
och cykel till vardags &r ingen dalig transportkombination.

Utvecklingsmal

e Varna gestaltningsmassigt om 50-
talsmiljon och de aldre medeltida
kulturgatorna i Hedemoras centrala
stadsdelar, kompletterad med en
modern funktionalitet fér gang- och
cykeltrafik samt en hog tillganglig-
hetsstandard.

e Skapa attraktiva mojligheter till
manskliga moéten, med viloplatser,
trevliga uteserveringar langs
Asgatans affarsstrak i forbindelse
med Hedemoras kulturkvarter.

Mdjligheterna for folk att ses, synas
och motas ar oerhért viktiga fram-
gangsfaktorer om vi skall lyckas
som attraktiv framtida bostadsort
for yngre generationer.

e Verka for att de basta centralt
belédgna parkeringsplatserna
verkligen kommer handeln tillgodo
och ej som idag ofta nyttjas som
bekvéama arbetsplatsparkeringar
eller 1&ngtidsparkeringar for
centrumbesdkare.
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4.7 Roérelse- och halsoperspektivet

Hedemora kommun har som organisation ett stort ansvar for folkhalsa och
fysisk aktivitet. Genom sitt planmonopol och ansvar fér byggande och
forvaltning av den byggda miljon, skola- och dldreomsorg har kommunen en
stor méjlighet att paverka utformning och strukturer som befrdmjar fysisk
aktivitet bland alla medborgargrupper.

Utifran folkhalsa och fysisk aktivitet ar det vardagliga resandet ett omrade
dar de allra enklaste och storsta hadlsovinsterna kan goras. Det innebar att
utveckla transportinfrastrukturen for aktivare transporter- att g& och cykla,
sd att den halsobeframjande fysiska aktiviteten enkelt kan 6kas.

Ett hela-res-kedjan perspektiv fran dérr till dérr med hég fysisk tillgdnglighet
maste tydliggoras i planeringen. Resan bli inte mer attraktiv &n sin minst
prioriterade del. Om exempelvis méjligheten att cykla eller g fr&n hemmet
till bussen inte upplevs som bekvam, trygg och saker, blir heller inte resan
som helhet attraktiv och bilen framstar som det enda sjélvklara transport.
medlet. Hedemora maste i sin framtida utvecklingsplanering och trafik-
planering ta vél vara pa detta halsoperspektiv for 6kad fysisk mobilitet i
vardagen

PENDLA
MED CYKEL

FLEXIBELT SNABBT
BILLIGT MOTION EGENTID

Utvecklingsmal

e Manga allvarliga halsoproblem &r
tydligt kopplade till att vi ror oss for
lite i v@r vardag. Betydelsen av att
vi har en byggd stads- och trafik-
miljé som stimulerar till fysisk
aktivitet pa fritiden och pa vag till
vara arbeten ar en oerhért viktig
samhallsfraga.

e Ett mycket viktigt mal fér Hede-
moras framtida samhallbyggnad ar
att skapa de trafikmassiga férut-
sattningar som maojliggor for stadens
invanare, att oavsett alder, kon och
fysiskt handikapp, pa ett attraktivt
satt, till fots eller med cykel, andra
hjalpmedel, kunna transportera sig
inom staden.

e Idag ses det som en sjalvklarhet att
vi skall ha full framkomlighet med
bil. Istallet maste samhallsplaner-
ingen mer inriktas pa att utforma
miljoéer som stimulerar till 6kad
fysisk aktivitet, till fots, med cykel,
bade till vardags och som nyttig
rekreation.

Med en kraftigt 6kande aldre andel
stadsinvanare blir detta en mycket
viktig samhalls- och kommunal-

ekonomisk fr%ﬁa.
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5. Utvecklingsforslag

Med denna trafikplan vill vi ta ett viktigt steg framat i att formulera de
utvecklingsatgarder som kan ge Hedemora en tydlig position som en
attraktiv smastad pd den regionala tillvéxtkartan.

Vi vill skapa en intressant och livfull stad som har de manskliga och
kulturella varden som framtidens samhallsbyggnad maste inrymma.

Framtidens Hedemora skall lyckas férverkliga ett hallbart samhalls-
byggande med en trafikmiljé som formar lyfta stadens arv som
kulturhistorisk képstad och bostads- och verksamhetsort med en mycket
hdg konkurrens- och attraktionskraft.

Vart mal ar helt klart att bli Dalarnas attraktivaste smastad for boende,
turism och féretagande.

De utvecklingsforslag som trafikplanen har presenterar tror vi ar mycket
viktiga fér sm3staden Hedemoras framtid.

Utvecklingsférslagen presenteras har efter dtgardsgrupper, for
utforliga detaljforslag hanvisas till Trafikplanens separata
atgardsbilaga [ej klar i dagslaget].
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5.1 Bygg nya effektiva trafikleder

Det sker 10 000-tals enskilda transporter i Hedemora stad varje dag
inom samtliga transportslag. Ett stort antal av dessa ar transporter sker
med personbildar och tyngre fordonstrafik. Mycket trafik fokuseras idag
genom befintliga trafikleder till Hedemoras centrala gator t.ex. Guss-
arvsgatan och Asgatan.

Antalet fordon som belastar Hedemoras Gussarvsgatan och Asgatan
uppgar till mellan 5000 till 10 000 fordon/dygn. En inte obetydlig del av
trafiken i stadskdrnan ar genomfartstrafik med fordon som tar gen-
véagar for att snabbt nd in eller ut fran olika bostadsomraden, andra
malpunkter. Att s8 mycket trafik fokuseras i stadens centrala stadsdelar
ar naturligvis ej 6nskvart. Helt klart medfér denna belastning problem
bade avseende trafik- och boende/vistelsemiljon i centrum. Vill vi
forverkliga ett trivsammare och attraktivare Hedemora s3 ar detta
mycket viktiga framtidsfragor.

I en nara framtid planerar ocksa Trafikverket att stanga samtliga
plankorsningar efter jarnvagen i Hedemora, bl.a. vid Sturegatan, vilket
da ger endast en trafiklank, Brunnsjégatan for trafikférsérjningen mot
Ahagen/Svedjan.

Viktiga framtida utvecklingsdtgarder &r att bygga ut alternativa trafik-
leder som effektivt kan leda fordonstrafiken direkt mot vag 70 och 69.
Flera sddana trafikleder har idémassigt diskuterats i stadens trafik-
planeringen sedan tidigt 80-tal.

Viktiga forslag galler har bl.a. den s.k. Brunnaleden mellan stadsdelen
Svedjan och RV69/70 och ytterligare en lank fran Haggarden-Brunna-
vagen [Hagg8rdsldnken] med anslutning mot Asgatan, mojligen med
fortsatt dragning direkt till Vardcentralen-Akargatan-RV70.

Aven i omradet Emaus dar Faltvagen-Broddvéagen idag har en lank-
funktion mellan Vikmanshyttevagen [vag 671] och Satervagen/RV70
finns behov av att utreda alternativ som ej sker som direkt genomfart i
omradets villabebyggelse.

8 Trafikprojekt
< Brunnaleden

€3 Eefintiig crkulationspiats

Idag paverkas manga villaboende av en hég trafikbelastning som helt
klart drar ner omradets boendekvaliteter. Nar stadsdelarna byggdes pa
60/70-talet var trafikintensiteten sannolikt betydligt lagre, men &r idag
pd volymer som motiverar vidare studier och effektiva atgardsférslag
som kan forbattra trafiksakerhet och boendemiljoé.

Trafikforslag

5.1. 1. Brunnaleden byggs ut for att mojliggora en ny effektiv
trafiklank mot riksvagsnatet [RV69/70], som kan avlasta
Hedemoras idag hogt trafikbelastade centralgator. Val av vag-
strackning och utformning skall utredas vidare i en fordjupad
dtgadrdsvalsstudie.

5.1.2. En utredning gors angdende det framtida behovet av nya
trafiklankar inom Hedemora stad som kan mdjliggora en effek-
tivare trafikforsorjning av stadsdelarna pa bada sidor om Dala-
banan. Utredningen skall dven uppmarksamma trafiksituationen
inom Emausomradet och behovet av utvecklade vaglankar
mellan viag 671 och vag 760.
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5.2 Trivsamma och sakra hastigheter

Lagre fordonshastighet ger en positiv verkan pa miljén, ett lugnare
tempo utanfor skolor och férskolor och en 6kad trygghet och trivsel i
vara bostadsomraden.

Vart nuvarande hastighetssystem &r éver 30 &r gammalt. Dagens
situation med nya vagtyper och nya trafikkriterier, som bygger pa den
s.k. nollvisionen, gér att vi m3ste satta hastigheter som manniska och
miljo tal.

Nollvisionen satter den manskliga halsan i centrum. Om det sker en
olycka ska krockvaldet inte vara hégre d4n den manniskan tal. Darfér ar
det viktigt med lagre fordonshastigheter i en befolkningstatare stads-
miljo.

Hur allvarliga féljder en olycka far beror pa hastigheten bilen har i
kollisionségonblicket. S& manga som 9 av 10 éverlever om de blir
pakérda i 30 km/h. Att jamféra med 2 av 10 som 6verlever om bilen
kort i 50 km/h.

Hastigheten paverkar reaktionstid och bromsstrécka. Ju hégre hastighet
desto langre blir bade reaktionstiden och bromsstréackan. Reaktionstiden
kan variera fran forare till forare. Bromsstrackan raknas generellt till
cirka 27 meter om bilen kér 50 km/h. Om bilen kér 30 km/h &r broms-
strackan cirka 13 meter. Hastigheten &r sdledes starkt avgorande for
risken att dédas eller skadas allvarligt i en trafikolycka. I vissa omraden
kan vi behdva annu ldngre hastigheter for att na en god trafiksakerhet.

Trafikforslag

5.2.1 En generell bashastighet infors I Hedemora stad som
sanker hogsta hastighet frdn nuvarande 50 till 40 km/t.

5.2.2. En lagfartzon med 30km/t infors i Hedemora stadscentrum
for att tillforsdkra en hogre trafiksidkerhet och 6kad anpassning
till oskyddade trafikanter.

5.2.3 Effektiva hastighetsdampande atgarder vidtas i de
trafikmiljoer inom staden dar riskerna dr som storst, t.ex. vid
skolor, gang- och cykelpassager, utsatta villaomraden.

zon med inslag av
gangfartsmiljéer

Googleearth
<
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5.3 Nya G/C-vagar och cirkulations-
platser

Hedemora &r en smastad med relativt korta avstand mellan bostads-
omraden och centrala stadsdelar. Med cykel i 18g hastighet tar det
knappast ens 10 minuter att nd Hedemora centrum fran stadens mest
avlagsna bostadsomraden.

Trots detta valjer idag merparten av vara innerstadspendlare att 4nda ta
bilen till jobbet i centrala stan, varfor. Varje bil tar upp minst 10m2
parkeringsyta i ett city som varenda handlare tycker har for fa
parkeringsplatser. Enbart 750 bilburna stadspendlare tar upp lika
mycket plats i centrala Hedemora som en hel fotbollsplan. Om vi istallet
ger battre férutsattningar att cykla eller g3 till jobbet kommer centrum-
handeln att ha betydligt fler viktiga affarsnéra parkeringar att tillga.

Det &r naturligtvis en komplex fraga varfér stadens invanare véljer att
oftast ta med sig bilen pd korta innnerstads resor. Sjélvfallet bidrar det
faktum att cykling idag inte upplevs som ett tryggt och sdkert alternativ
p.g.a. att vi annu ej byggt ut G/C-vagnatet i tillracklig omfattning.

Manga upplever ocksa att topografi och klimat &r starkt paverkande.
Men man undrar i sammanhanget varfér kalla orter som Are och Umed
kan ha en sadan stark cykelkultur som berér alla aldrar.

Att &ndra trafiken i Hedemora till en hallbar gédng- och cykelstad, 13ter
sig givetvis ej goras i en handvandning. Transportinfrastrukturen maste
komma pa plats men det behévs ocksa mycket paverkansatgarder dar vi
borjar forstd vinsterna med ett mer rorligt liv, fér bade hélsa, planbok
och stadsmiljo.

Att cykla eller g8 30 minuter varje dag, att klara grundtréaningen redan
till och fr@n jobbet, &r en investering i Dig sjalv och Din framtid och
Hedemora liksom alla andra stéder i landet maste anamma denna vég
for att fa en riktig hallbar utveckling bade fér samhaélle och individ.

Google eartt

Trafikforslag

5.3.1. For att framja cykling och gdende inom Hedemora stad
byggs med hog prioritet de viktiga lankar som idag saknas i G/C-
natet.

Aven i innerstaden saknas viktiga G/C-strdk som har stor
betydelse for trafiksdkerhet, tillganglighet, framkomlighet till
viktiga arbetsplatser, vardcentral, livsmedelshandel, annan
cityservice.

Se vidare detaljerade G/C-forslag i atgardsbilaga B3.

5.3.2. For att 6ka trafiksikerhet och framkomlighet vid viktiga
trafikkorsningar i Hedemora stad utreds det framtida behovet av
nya cirkulationsplatser, upphojda gadng- och cykelpassager i
centrala Hedemora.
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5.4 Skapa battre tillganglighet och fram-
komlighet vid RV70-Moranget

Hedemora stad har ett strategiskt mycket vallokaliserat industriomrade
beldget dster om staden invid RV70/69. Féretagsomradet ar mycket
attraktivt for etableringar och har idag ett 50-tal industri- och handels-
foretag med 6ver 650 anstallda. Potentialen bedéms vara mycket stor
for ytterligare etableringar i en nara framtid.

For att realisera omradets tillvéxtpotentialer kravs enligt Trafikverkets
Forstudie [2012] betydande transportinfrastrukturférbattringar, sa att en
hogre trafiksdkerhet, framkomlighet och tillganglighet kan uppnas.

Hedemora kommun vill tillsammans med foretag och andra intressenter
utveckla transportinfrastrukturen vid Morangetomradet. Férslaget som
framlagts i Trafikverkets Forstudie ar att en cirkulationsplats byggs vid
korsningen RV70-Kraftgatan, tilsammans med en planskild G/C-vég.

Trafikverkets dtgardsforslag har beslutats 2013 men verket har dock ej
i nartid kunnat prioritera denna satsning i konkurrens med andra ange-
lagna behov. Atgarden kréver statliga investeringar pa 6ver12 mkr och
beddéms ej kunna prioriteras inom den narmaste perioden fram till 2025.

I kommunens trafikanalys har aven uppmarksammats de mycket farliga
trafikférhallanden som rader fér oskyddade trafikanter vid RV70-
Gussarvsrondellen, dar trafiksakerhets- och tillganglighetkrav idag ar
mycket férbisedda av vagansvariga. En viktig utgdngspunkt &r att en
planskild G/C-vag snarast kan foérverkligas vid Gussarvsrondellen med
vidare koppling till Moranget och vag 270-Hamre.

Trafikforslag

5.4.1. Kommunen for omgdende fram atgardskrav till Trafik-
verket och Region Dalarna om de trafiksdakerhetsbrister som
foreligger for oskyddade trafikanter vid Gussarvsrondellen.

5.4.2. Kommunen for fortsatta diskussioner med Trafikverket
for att realisera att effektiva trafikdtgarder kan mojliggoras vid

RV-70 Kraftgatan.




5.5 Utveckla stadens affarscentrum

Asgatans centrala delar &r bAde Hedemora stads och hela kommunens
affarscentrum och utgér en pulsdder for stadens kommersiella handels-
och serviceutbud.

Gatumiljon &r idag dlderstigen och har absolut ej den attraktiva och
tillgéngliga trafik- och affarsmiljé som maste uppnas i centrum for att i
framtiden kunna utvecklas i en hard regional konkurrens om kunder och
etableringsvilliga handelsforetag.

Att utveckla Asgatans affarscentrum &r ej bara ett ensidigt kommunalt
gatuprojekt, minst lika viktigt ar att fastighetsagare och butiksinne-
havare i bred samverkan tar aktiv del i fornyelse- och upprustnings-
arbetet.

Hedemora kommun har i samband med trafikplanenens framtagande
anlitat arkitekter fran Tyréns AB for att ta fram valgrundade skisser pa
hur Asgatans och andra centralgators framtida omgestaltning kan se ut.

Idématerialet redovisas pa kommande sidor och &r avsett att ligga till
grund foér fortsatta stéllningstaganden och genomférandediskussioner.

Trafikforslag

5.5.1 Asgatans centrala vigavsnitt byggs om till ett trafikmissigt
modernt, tillgangligt och funktionellt handelscentrum. Forslaget skall
ta hansyn till gatans tidstypiska arkitekturdrag fran 50- och 60-talet.

Efter korsningen Brunnsjogatan-Asgatan i Norr och Stationsgatan-
Asgatan i soder, smalnas gatan av med ett mellanliggande bilstrdk
for att skapa en tydlig och attraktiv portal in till stadens och
kommunens framsta affarsgata.

Asgatan centrala del enkelriktas fortsatt séderut och trottoarer
breddas markant for gdende besdkare och cyklister. I avsnittet
mellan Hokargatan-Stationsgatan hojs vagbanan upp med tyd-
liga 6vergangspassager for hog trafiksdkerhet och tillganglighet
for besokare. Liknande nivdpassager med hog tillganglighet
byggs i 6vriga gatukorsningar lings Asgatans centrumdel.

=== :i":\xf o et
Skapa ett modernt och funktionellt handelscentrum pa
Asgatan och néraliggande tvargator.

Korttidsparkeringar ordnas efter Asgatans vistra del, dir butiks-
kunder bekvamt kan stanna for kortare drenden. Parkeringen
avskiljs fran trottoar/G/C-vag genom ett avskilt strdk av plant-
eringar och bekvama sittplatser for besokare.

Vintertid ska man dven kunna parkera butiksndra pa den ostra
centraldelen av Asgatan, med en permanenta avlastningszon
beldgen mellan parkeringszonerna. En funktionell flexibilitet av
trafikrummet p& Asgatan skall hir efterstrivas sommar- som
vintertid.

5.5.2 Ett samverkansprojekt initieras mellan kommunen,
fastighetsdgare och butiksinnehavare for att diskutera den
fortsatta upprustningen av Asgatan avseende enskilda fastig-
heters upprustning av fasader, tillgdnglighetsatgarder.

Om mojligt skall det avtalas vilka delar som respektive part
vill forbinda sig att ta ansvar for i det fortsatta upprustnings-
arbetet.
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5.6 Trafiken i centrum

Hedemora centrum maste ges en tydligare definition och trafikmé&ssig
avgransning som stadens och d&ven kommunens viktigaste omrade for
offentlig och privat service, handel och affarsliv.

Ett stadscentrum maste ha en mycket hég standard nar det géller
gestaltning, tillgdnglighet och trafiksakerhet. Av stor betydelse ar att
centrum kan erbjuda val belagna parkeringsplatserfor for saval bilfordon
som cyklande besdkare.

Det &r likasa viktigt att trafikens uppbyggnad &r enkel och logisk att
forstd avseende trafikriktningar, parkeringsstruktur och tillgénglighets-
krav for olika bestksgrupper.

For affarslivet &r det oerhért betydelsefullt att kunder har béde hég
framkomlighet till butiksnéra parkeringar och att dessa ej tillats belastas
av butiksanstéllda och 18ngtidsbesokare.

Om Hedemoras centrala affarsgator skall kunna konkurrera pa en hég
. O . . . o

niva kan de ej heller belastas fér hdgt av genomgaende person- och

godstrafik, centrum skall upplevas attraktivt med laga bullernivaer och

trivsamma gangytor fér personliga méten.

Prioriteringen maste vara att ge ett trafikmassigt vl disponerat centrum
med hdg funktionalitet, trafiksékerhet, trygghet och gestaltning fér dess
besékare, med inriktning pa savél bilburna besékare som cyklister och
gdende.

P3 foljande sidor i kapitlet redovisas idékoncept till framtida trafik-
dtgarder pd vara viktigaste centrumgator.

Trafikri

-

kninéar o

- RS =y | ML =

ch fodonshastigheter i Hedemora centrum
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Trafikforslag - Hedemora Centrum

5.6.1. Hedemora centrum uppgraderas som trafikmiljo med fokus

pa att skapa ett attraktivt, modernt affiars- och servicecentrum med
hog tillgdnglighet, framkomlighet, goda vistelsemiljoer for besokande
gang-, cykel- och fordonstrafik.

En ombyggnad av de viktigare centralgatorna gors i riktning mot
en gangvdnligare trafikmiljo, med god anpassning till bade till bade
nutidskrav som till stadens kulturhistoria.

Vidare ska en anpassning av trafikrummet, sommar- som vintertid
med mojlighet att reglera trafikbilden efter behov av bilparkeringar,
uteserveringar och besoksfrekvenser vid evenemang, efterstravas.

5.6.2. Hokargatan enkelriktas in mot Asgatan och omgestaltas
som en ganganpassad gata med 30km/t som maxhastighet. Nya
bilparkeringar for bibliotekets besokare, ficka for godshantering
laggs pa norrsidan. En G/C-vag byggs langs sydsidan forbi
Tjadernhuset, Biblioteketmed god anslutning till Kyrkogatan.

5.6.3. Kyrkogatan och Parkgatan enkelriktas mot Landsgatan
samt omgestaltas mot en lugnare trafikmiljo med hog kultur-
historisk anpassning samt G/C-vag.

5.6.4. Nygatan, Ambetsgatan och Fredsgatan byggs om med hogre-
kulturhistorisk anpassning samt tillganglighet for gdende. Trafiken
skall kunna regleras till att flexibelt anvidndas som trafikgata och
gdgata, t.ex. sommartid, kvallar/helger. Nuvarande trafikriktningar
med enkelriktning av Ambetsgatan bibehlls.

5.6.5. Lagmansgatan kopplas mot Myrgatan samt kompletteras med
en G/C-vig frdn Asgatan-August Lindbergs plan fram till Hokartorget.

5.6.6. Hokartorget byggs om i tidstypisk pragel och anpassas till
forlangningen av Lagmansgatan. Nuvarande parkeringar forlaggs i
direkt anslutning till Hokargallerian.

5.6.7 Enkelriktningen av Myrgatan skall utredas vidare angdende
mdojligheterna att uppna en enklare access till Myrtorgets parkering.
Det skall overvdgas i utredningen om tillgiangligheten till Myrtorget
kan l6sas med en tunnel frdn Mordnget under Gussarvsgatan.

5.6.8. En parkerings- och skylthingsutredning genomfors for att
nd fram till ett effektivare nyttjande av centralt belagna bilpark-
eringar samt en tydligare skyltning av trafikanvisningar och
besdksmadl i stadens centrum. I utredningen skall dven dvervdgas
olika fordonstypers tilltrade till stadensgator, med anvisningar for
tider, datum mm. Viktigt att skyltningen dven ar fullt anpassad

till stadens gdng- och cykelstridk.

5.6.9. August Lindbergs plan omgestaltas med syfte att ges en
attraktivare och mer funktionell gestaltning med plats for sdval
parkeringar som G/C-vig. Nerfartsvig fran Asgatan breddas
med utrymme for G/C-vig. Trappa frdn Asgatan omdesignas
och gors sakrare med djupare stegytor, mittracke.

5.6.10. Korsningen Lagmansgatan/Vasaplan omdisponeras med
trafiksdkrare G/C-o6verfart och tryggare in- och utfarter till om-
givande fastigheter, parkeringar.
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Trafikforslag Hokargatan

Planskiss Hokargatan,
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5.7 Trafiken i kulturmiljéon

Hedemora &r en av Sveriges och Dalarnas aldsta stad med rotter 18ngt
in i medeltiden. Genom férandringar av gaturummet for att skapa utokat
rum for biltrafiken har mycket av de kulturhistoriskt intressanta stads-
miljoerna férlorat sin viktiga tidspragel.

Endast vid Stora Torget och Ambetsgatan finns idag kvar ndgot som ger
en mer historisk stadsprdgel. Men betydande parkeringsutrymmen ldngs
de historiskt intressanta gatorna Kyrkogatan, Hokargatan, Nygatan och
aven Stora Torget, drar helt klart ner det kulturhistoriska helhets-
intrycket trots bevarade byggnader med mycket god tidskaraktar.

Skall Hedemora ta steget fram som en unik och attraktiv smastad sa
maste en stor uppmérksamhet riktas pa att atervinna stadens kultur-
historiska karaktar kring dessa viktiga gatumiljéer.

Mdéjligheterna att har skapa ett attraktivare "Hedemoras gamla stad”
med ett lungnare biltempo, mindre buller, tillvaratagande av den
historiska miljén, med hdg tillgédnglighet fér gang- och cykel, trevliga
smabutiker, uteserveringar, genomtankt gestaltning, blir viktiga om
Hedemora skall ta plats som en intressant “stad pa kartan”.

Trafikforslag

5.7.1. Det kulturhistoriskt mycket intressanta omradet kring Stora
Torget, Ambetsgatan, Hokargatan byggs om till en trafik- och
gestaltningsmassigt mer sammanhallen stadsmiljo med hog
tillganglighet, trafiksdkerhet, kvalitet och tidsanpassning nar det
gadller markbekladnad, gatu- och fasadbelysning. Val av gatumaterial
faststidlles i en senare projekteringsfas.

5.7.2. Avseende parkeringar skall efterstriavas att minska
antalet permanenta parkeringar pa Stora Torget och Kyrkogatan
till forman for omradets kulturprofil. Mojligheter till flexibilitet i
parkeringsutrymmet kan moéjliggoéras vinter och sommartid.

Det ar viktigt att parametrar for omradets parkeringsbehov
och Iésningar faststills i den parkeringsutredning som skall
genomforas som ett komplement till denna Trafikplan.

[se punkt 5.8.1]
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Trafikforslag Riksintresseomradet
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5.8 Parkeringar for alla fordon

Hedemora a@r som handels- och verksamhetsort mycket beroende av
centralt beldgna och tillgangliga parkeringsplatser. Tillgdngen pa
parkeringsplatser for bilfordon uppgar idag till drygt 900 st, varav
flertalet ligger i eller i direkt anslutning till stadscentrum.

Det totala antalet parkeringsplatser tacker mer &n val behovet men
genom att det idag saknas en genomtdnkt parkeringspolicy ar det
uppenbart att situationen i framst centrala stadslégen tidvis ej ar helt
tillfredstallande.

Manga av stadens mest centrala parkeringsplatser nyttjas till hel-
dagsparkeringar, istallet foér att komma handeln tillgodo som attraktiva
kundparkeringar. Aven manga centrala arbetsplatser uppldter centrala
parkeringsplatser till sina anstallda med effekten att hogt tillgangliga

parkeringsplatser for turister, service- och handelskunder brister i antal.

En uppenbar brist i Hedemoras centrala stadsdelar ar en narmast total
avsaknad av tillgangliga cykelparkeringar. Behovet av att kunna ta
cykeln till jobbet eller affdren &r mycket stort och maste uppmaérk-
sammas.

Idag satsar manga stader pd centrala cykelparkeringar av hég standard
med b3de 13sméjligheter och vaderskydd. Om cykeln skall bli ett
intressant transportslag i Hedemora i en nara framtid ar det mycket
viktigt att snabbt f& fram parkeringar av god standard i tillgédngliga
citylagen.

Trafikforslag

5.8.1. En parkeringsutredning genomfoérs for att utreda hur ett
effektivare parkeringssystem i centrala Hedemora kan byggas
upp som mojliggor tillgangligare affarsparkeringar, battre
soksystem/information kring lediga parkeringar etc.

I utredningen skall dven mdjligheterna till sommar- och
vinterparkeringar utredas i syfte att sommartid mojliggora
attraktivare uteserveringar, storre bilfria vagytor for cykel- och
gangtrafik, motesplatser, evenemang etc.

5.8.2. Cykelparkeringar med ldsanordningar och vaderskydd
skall anordnas vid viktiga malpunkter for handel och service i
Hedemora centrum
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5.9 Miljo- och trafiksakerhet

Hedemoras stadstrafik har forandrats under tidens lopp fr&n en gammal
gang- och cykelstad med fa bilar till en stadsbild d&r bilen har getts en
allt stérre dominans i gaturummet.

I manga trafiksituationer &r dagens trafikutformning ej fullt till-
fredstdllande for oskyddade trafikanter till fots och till cykel.

Ett kvalificerat miljo- och trafiksakerhetsarbete med god uppféljning och
rapportering angdende trafiksituationen utférs ej i dagslaget. Det kan
anses nodvandigt att forbattra detta viktiga arbete for att i framtiden
skapa ett battre faktaunderlagi kommunens miljé- och trafiksdkerhets-
arbete.

I studier ses tydliga skillnader mellan olika socioekonomiska grupper nar
det handlar om risken att skadas som ung bilférare i Sverige. Trafik-
sakerhetsarbetet bor darfér, liksom manga andra problemomraden som
ar relaterade till riskbeteenden, placeras inom ett vidare samhallsmal
som handlar om social hallbarhet.

Av stor vikt &r ocksa att skapa béattre samverkan och kunskapsutbyte NEREART TAXIPLAN
med Polismyndigheten och Trafikverket i dessa viktiga trafikfragor.

5.9.1 En miljo och trafiksdkerhetsutredning for staden utfors
med stod av bl.a. STRADA och forsakringsbolagens statistik.

5.9.2 Utredningen ligger till grund fér utformningen av kommunens
framtida miljo- och trafiksdkerhetsarbete.

5.9.3 Ett utokat samarbete med Polismyndigheten och Trafikverket
skall organiseras med syfte att f& en utokad kompetens kring viktiga
miljo- och trafiksikerhetsfragor.

5:9:4 Delar av trafiksdakerhetsarbetet ska i hogre grad an idag
kombineras med atgarder som syftar till 6kad social héllbarhet och
minskning av sociala risker. Det dr en viktig ansats som 6ppnar for
nya former av intern och extern samverkan.




5.10 Utveckla tillgangligheten

Tillgéanglighet handlar om hur latt alla medborgare och yrkesverksamma
kan ta del av viktig samhallsservice, arbetsmarkanad, handel, 6vriga
kommersiella aktiviteter samt fritidsaktiviteter de a&r beroende av fér sitt
vardags- och arbetsliv. Det ar viktigt att en helhetssyn byggs upp som
kan ge synergieffekter i samhallsbyggandet.

Med hég tillgédnglighet i transportinfrastrukturen kan aldre- och
funktionshindrade, smabarnsférédldrar med barnvagn etc., ta en aktivare
del i samhallslivet vilket gagnar halsa- och vélbefinnande i samklang
med en effektivare resurshushalining och en héllbarare utveckling i
flertalet samhallssektorer. Att 6ka tillgangligheten ger férbattringar for
alla och inte bara de funktionshindrade.

Hedemora stad har en gammal bebyggelse och en varierad topografi.
vilket ar en stor utmaning. Det ar av stérsta vikt att en dvergripande
tillgédnglighetsplan tas fram som tacker hela Hedemora stad. Syftet ar
att kartldgga viktiga tillgénglighetsbrister, 8tgérdsbehov avseende
transportinfrastrukturen vid viktiga malpunkter for offentlig och privat
service.

Att fa "hela-res-kedjan” att fungera foér alla resande inom staden bér har
ses som en verkligt seriés utmaning

Trafikforslag

5.10.1 Tillganglighetsarbetet systematiserats dar det ar av stoérsta
vikt att olika organisationer, fastighetsdgare, affarer etc. kommer
med i planeringsarbetet.

5.10.2 Viktiga malpunkter i staden identifieras. Detta for att f3 till
bra "hela-res-kedjor” dar tillgénglighetsbrister tgardas i dessa
strék.
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5.11 Trafikplanering & Mobility-
Management*

Mobility Management handlarom att pa olika satt framja hallbara trans-
porter och pdverka bilanvandningen genom att forandra resenérers
attityder och beteenden samt effektivisera anvandandet av transporter
och infrastruktur. Syftet &r att paverka resan eller transporten innan den
borjat. Konceptet ingdr i steg 1 och 2 i Trafikverkets s.k. fyrstegsprincip.

Grundlaggande fér Mobility Management ar “mjuka” dtgarder, som
information och kommunikation, organisation av tjanster och koordina-
tion av olika partners verksamheter. "Mjuka” dtgérder forbattrar ofta
effektiviteten hos “hdrda” dtgarder inom stadstrafiken (som t.ex. nya
busslinjer, végar eller cykelbanor). Mobility Management atgarder
(jamfort med "h8rda” tgarder) kraver inte nédvandigtvis stora
finansiella investeringar och de kannetecknas samtidigt av en bra
kostnadseffektivitet.

Vad kan Mobility-Management konkret innebdra - en idélista

Overgripande atgérder:
» Radgivning, konsultinsatser etc.
» Information, upplysning och utbildning

» Marknadsfoéring av allt frdn MM-tankandet till konkreta tjanster och
produkter

» Stodja MM-3tgarder, ekonomiskt eller pa annat satt
» Utveckla nya eller battre tjanster och produkter for MM

» Effektiv organisation och samordning av verksamheter, inklusive
transporter

» Battre lokalisering av olika verksamheter
» Forskning och undersdkningar

» Skapa lattillganglig information om buss- och tagtider, bilpooler,
linjestrackningar m.m.

» Miljéanpassa transporter
» Cykla & ga till-jobbet-kampanjer
» Prova-pa-perioder med cykel eller kollektivtrafik

Tillgdngsorienterade Atgirder

o
\

)

Mobility
Management

Eltorfdgeonen;amdn Stgirder

Konkreta vardagsatgéarder:

» Ersdtta vanliga sammantraden med telefon- eller videokonferenser
» Samakning

» Bilpooler

» Samordnad hemkdrning av varor

» Distansarbete i olika former av telestugor, eller hemifran

» Stddja lokal handel och lokala producenter

» Anvanda cykel och kollektivtrafik i stallet for bil

» Anvanda taqg i stallet for flyg

Trafikforslag

5.11.1 Hedemora kommun infér Mobility-Management som en ny
grundldggande arbetsmetodik inom trafik- och transportplaneringen.

* Arbetsmetodik inom samhélls- och trafikplanering
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B1l. Dagens trafiksystem

Hedemoras trafiksystem bar aven idag en stark pragel av stadens
historik och naturgeografiska forhllanden dar Badelundadsen med sin
starkt varierande topografi, med djupa ravinleder och sjosystem, tidigt
skapat begransningar i utformning och lokalisering av gator och
jarnvagsstrak.

Den stadsstruktur som byggdes upp i Hedemora efter moderniser-
ingarna pd 1950/1960-talet har i allt vasentligt féljt tidigare medeltida
gatumonster men anpassats till tidens krav pa allt battre férutsattningar
for bilsamhallets 6kande person- och godstransporter.

Biltrafiken blev snabbt till en huvudnorm fér Hedemoras stads-
utveckling, vilket aven i nutid starkt dominerar stadens gestaltning,
gatuutformning.

Dagens trafiksystem ar i stora delar ej uppgraderat till de krav som idag
maste stallas avseende framkomlighet, tillganglighet och trafiksakerhet
for oskyddade trafikanter.

Aven de mycket viktiga miljékrav som idag stalls fér att méjliggéra en
mer hallbar framtida samhalls- och stadsutveckling kan ej realiseras
utifr@n dagens trafiksystem.

I féljande trafikanalys ges en tydligare bild av var dagens mest
angelagna trafikbrister och viktigaste utvecklingsomraden foreligger.




B1.1 Stadsstruktur och transporter

Hedemora Stad har idag en mycket utspridd struktur avseende bade
privat och offentlig samhallsservice samt stérre arbetsplatser. Daglig-
varuhandeln, liksom vardcentral och resecentrum &r som framgar av
bilden nedan perifert lokaliserade till dstra [RV70-omradet], respektive
vastra stadsdelarna.

Stadens centrum innehdller kommunadministration och ett antal stérre
skolor, banker, apotek, systembolag, kladbutiker och restaurangnaring
samt en mindre servicebutik.

Dagens utspridda strukturer bade avseende service och arbetsplatser
genererar betydande resandefléden som idag, i avsaknad av samman-
hangande G/C-nat, huvudsakligen sker med privata bilfordon. Héga
trafikfloden i kombination med trafikmiljéer som huvudsakligen inriktats
pa biltrafik medfér en otrygg och bristfllig trafiksituation for stadens
oskyddade trafikanter.

........

gunsi®? \
Googlegart

Trafiksituation

e Utspridd servicestruktur genererar
betydande resandestrommar inom
staden. Huvudgatan Gussarvsgatan har
idag en trafikvolymmotsvarandeRV70
med dver 9000 fordon/dygn [ADT].

e Dagligvaruhandel, vardcentral och rese-
centrum &r perifert belagna vilket medfor
stora tillgadnglighetsproblem fér manga
icke bilburna, aldre och funktions-
hindrade invanare.

Bristerna uppvags delvis av stadens
val utbyggda kollektivtrafik [linje- och
flextrafik].

e Avsaknad av trygga och samman-
hangande G/C-strdk i flertalet stads-
delsomraden innebé&r att potentialen att
fa fler Hedemorabor att cykla och ga till
skolor och arbetsplatser &nnu ej pa Iangt
nar, ar pa fullt majliga nivaer.
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B1.2 Overgripande trafikleder

Trafiksystemet kring Hedemora ar val utvecklat fér motorfordonstrafik
och staden har en gynnsam regional positionering invid RV70, RV69 och
jarnvagsstraket Dalabanan. Staden har tre huvudinfarter fran RV70 som
samtliga har en mycket hdg trafikbelastning. Trafikvolymerna i
Hedemora centrum speciellt vid korsningen Gussarvsgatan-Centrum-
rondellen ar tidvis mycket hdga vilket i vissa tidsintervall ger hogst
betydande framkomlighets- och miljéproblem.

Nya kompletterande trafikleder som kan motverka den starka
fokuseringen av trafikflodena som idag finns i centrala Hedemora kan
behdva 6vervagas. Trafikverkets planer pd att stdnga nuvarande
plankorsningar vid en framtida utveckling av Dalabanan kan ge
ytterligare motiv att redan nu utreda behovet av nya trafikleder.

P Hedemorastad
C Huvudtrafikleder

Trafiksituation

e Hedemora har hart belastade huvud-
trafikleder inom staden. Mycket trafik
fokuseras till de centrala stadsdelarna
vilket tidvis medfér avsevarda problem
med trafikbelastning, framkomlighet och
miljéstérningar.

e Den héga trafikintensiteten i kombination
med avsaknaden av separerade G/C-strak
medfér mycket osékra férhallanden for
oskyddade trafikanter. Detta minskar
mojligheterna att uppna fler G/C-
transporter och en mer hallbar
stadsutveckling.

e Trafiksystemet saknar idag viktiga
alternativa lankar som effektivt kan leda
genomgaende personbils- och tyngre
godstrafik i relationer till det regionala
vagnatet.
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B1.3 G/C-vagnat

Stadens gang- och cykelvdgnéat har successivt byggts ut under de
senaste aren men fortfarande saknas viktiga lankar innan ett mer
komplett och sammanhdngande nat kan anses etablerat.

Mycket viktigt ar, férutom ovan namnda, att bygga ut G/C-natet i
centrala Hedemora med hdg tillganglighet till viktig offentlig och privat
service, arbetsplatser, skolor och resecentrum.

Av betydelse &r ocksa att dvervidga hur kompletterande G/C-nét kan
byggas ut till angrédnsande landsbygdsomraden och tatorter. Idag saknas
helt G/C-végar med koppling till Hedemora stad fr&n omgivande
landsbygder. Viktigt dven for turism- och rekreationscykling.

Google

Trafiksituation

e Hedemora har trots en relativt snabb
utbyggnad av stadens gdng- och cykel-
vagar fortfarande kvar betydande brister i
G/C-natens framkomlighet. G/C-brister som
aven galler viktiga kopplingar till naraligg-
ande landsbygdsomraden.

e Flertalet servicemélpunkter, arbetsstallen i
och kring Hedemora stad ligger inom
bekvamt gdng- och cykelavstand. Utbygg-
nadsbristen medfér dock att viktiga poten-
tialer fér en mer hallbar stadsutveckling,
miljé- och halsovinster ej kan realiseras
innan angelagen G/C-utbyggnad ar helt
avklarad.

o O,.
e Manga gator har en mycket undermalig
trottoarstandard med smala gangytor som
ej medger moéten med andra trafikanter.

e Trottoarerna ar ej heller fullstandigt ut-
byggda i sammanlankade och funktions-
anpassade system.

e Ofta saknas viloplatser efter G/C-vagarna
vilket gor att manga aldre ej vdgar sig ut pa
valbehdvliga promenader och cykelturer.

e Bristen pa trafiksdkra G/C-vé&gar till vara
skolor i centrala Hedemora ar ett stort
hinder for elevernas sjalvtransporter.
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B1.4 Trafik i stadscentrum

Hedemora stads affarscentrum &r idag 8lderstiget och har absolut ej den
attraktiva och tillgangliga trafik- och affirsmiljo som maste uppnas for
att i framtiden kunna utvecklas positivt i en hdrd regional konkurrens
om kunder och etableringssékande handelsféretag.

Dagens pragel av en starkt bildominerad 40/50-talsmiljé med tunga
asfaltytor och bristande gatutrymme fér gdng- och cykelburna kunder,
maste ges en attraktivare och mer tillgdnglig gestaltning. I manga ar har
amnet behandlats utan att ndgra konkreta utformningsférslag kunnat
forevisas. Kontroversiella delar handlar om ett bibehallande och helst
utbékande av gatans parkeringsutrymmen att balansera med andra krav
frdn oskyddade trafkantgrupper.

" Asgatan 2013

Google earth

Trafiksituation

o Asgatans trafikmiljo &r starkt bildominerad
dar mycket stora ytor tas i ansprak till
fordonsparkeringar och bilkérbana.

e Gatan saknar helt utrymme for cyklister och
dven trottoarutrymmet for gdende &r brist-
falligt pa flera stallen.

e Hobga hastigheter for att vara i ett affars-
centrum [50 km/t] medfér miljo- och
trafiksakerhetsproblem samt otrygghet for
manga boende och speciellt &ldre och
funktionshindrade affarsbesokare.

e Manga fastigheter saknar helt modern
tillgénglighetsanpassning vilket innebar
svarigheter for manga individer att ta del av
Rsgatans service- och affarsutbud pa lika
villkor.

e Cykelparkeringar fér de kundgrupper som
inkommer per cykel saknas helt pa Asgatan.

e For funktionshindrade och andra som ej
enkelt kan gena 6ver gatan innebar nuvar-
ande vagutformning och trafikvillkor 1anga
omvagar for att nd narbelagna affarer och
servicemal.

e Trafikmiljon i centrum ar avgérande for att
géra Hedemora till en framgdngsrik képstad

i hard konkurrens med omgivande orter.
|
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B1.5 Trafikmiljéer i centrum

Dagens gatuutformning i centrum med breda dubbelriktade asfaltytor
bidrar starkt till att mycket av Hedemoras potentiella smastadscharm
klatts i gatumiljber som battre passar ett industriomrade. Miljon kring
Hokargatan dar man pd 1990-talet byggde upp vackert anpassade
kulturhus i stadsunik g@rdsmiljé, har egentligen aldrig kommit till sin
fulla ratt p.g.a. att gatuutformningen Iamnats helt oférandrad.

Den bristande trafikutformningen i denna miljé &r ocksa trafiksdker-
hetsmassigt bristfallig med avsaknad av goda G/C-utrymmen,
undermaliga gangpassager, hdg trafikniva. Aven viktiga gdng- och
cykelstrdk som Lagmansgatan saknar helt anpassning till de normer som
idag maste sakerstallas for denna viktiga centrumgata. Behovet av
omgestaltning géller bade estetiska och trafikfunktionella krav.

Hokargata

Trafiksituation

e Hokargatan ar en av stadens mest trafik-
erade innerstadsgator. Gatan ar idag ut-
formad for dubbelriktad trafik men saknar
helt den trafiksakerhetsstandard och fram-
komlighet fér oskyddade trafikanter som
forvdntas av en centralgata med betydande
gang- och cykeltrafik mot narbeldgna skolor
servicefunktioner och arbetsplatser.

« Aven de viktiga innerstadsmiljderna kring
August Lindbergs plan och Lagmansgatan har
idag en bristfallig trafikmiljo for oskyddade
trafikanter. Smala trottoarer och avsaknad
av riktiga gang- och cykelvdgar medfér idag
betydande trafikrisker i det viktiga strdket
mellan Kommunhuset, Vasahallen upp mot
Sodra Rsgatan.

o Trafikkopplingen mellan Lagmansgatan,
Hokartorget och Myrgatan maste tydliggoras
for att avlasta Hokargatan fran dstgdende
trafik och méjliggéra en effektiv utfart mot
Gussarvsgatan.
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B1.6 Stadens villaomraden

Manga av Hedemoras &ldre villaomraden har en trafikmiljo som behéver
en gedigen dversyn. Vagunderhallet &r ej tillfredstéllande speciellt for
oskyddade trafikanter.

Privata fastigheter har i manga fall hackar, trad och buskar som breder
ut sig pa trottoarer och andra gemensamma géngutrymmen vilket
skapar problem for bade framkomlighet och trafiksikerhet.

Fér barn som skall vistas ute i dessa trafikmiljéer pa fritid och pa vag till
skolan finns idag risker som borde 6vervagas. Helt klart behdver en
I&ngsiktig utvecklingsplan arbetas fram fér stadens villaomraden sa att
relevanta atgarder kan genomféras.

Hoga hastigheter pd@ manga villagator &r ett markant trafik-
problem.

Google earth
<

Trafiksituation

Manga villagator i Hedemora har en under-
malig trafikstandard fér framst omradets
oskyddade trafikanter.

Hog trafikintensitet, hoga hastigheter
och relaterade miljoproblem med buller-,
vibrationer och luftpaverkan &r vanligt
féorekommande i flera av stadens villa-
omraden.

I flera fall &r underhallet sa forbisett att
trottoarer knappt &r urskiljbara. Aven privata
fastighetsagare uppratthaller ej sina
skyldigheter att halla hackar och annan
véxtlighet trimmad s att passager och
siktmd@jligheter ej hindras.

Problemen &r av en sadan vikt fér stadens
trafikmiljo och attraktivitet fér boende och
inflyttning att de maste inventeras och ndgon
form av utvecklings- och atgardsprogram tas
fram omgaende.
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B1.7 Stadens kulturgator

Hedemora ar Dalarnas och en av norra Sveriges dldsta stdder med rotter
in i medeltiden. Manga av det historiskt vardefulla kulturmiljderna har
tyvarr under det senaste halvseklet déljs av “modern” gatubeldggning
[asfalt] som idag tacker in gaturummet kring tidspraglade byggnader vid
Kyrkogatan, Hékargatan- och Nygatan.

Trafiksituation

e Hedemoras vardefullaste kulturhistoriska
stadskvarter har forlorat mycket av sin
tidspragel genom det senare halvseklets
anvandning av asfaltbeldggningar pa vara
absolut viktigaste kulturgator. Anpass-
ningen ar illa vald om man vill framhava
Hedemoras unika identitet som Dalarnas
enda medeltida stad.

Helt uppenbart ar denna kulturmiljé en mycket vardefull resurs for
Hedemoras framtida stadsbyggnad som fértjanar att framhavas. Genom
att bygga om gaturummet och fa en béttre anpassning kulturhistoriskt
av valda byggmaterial kan Hedemora definitivt nd en betydligt hégre
rang som attraktiv smastad fér sdvél besékande turister som en miljo
att bo och verka i.

e Smala knappt anvandbara trottoarytor har
lagts till for att halla gangtrafikanter borta
fran hart prioriterade bilutrymmen. Trots
att utrymmet for oskyddade trafikanter
historiskt varit mer tongivande i det aldre
gaturummet.

Stora Torget .. s

.

Trafikenivara
vardefullaSte kulturmiljder.

e Parkeringsplatserna vid Stora Torget, med
klassiskt Radhus, Stadshotell och gamla
Apoteket, bor anpassas battre till den
kulturhistoriskt unika och mycket intress-
anta torgmiljén.

e Aven Kyrkogatan har langsgaende park-
eringar som tar ner mycket av gatans
tidspragel och charm. Det bor dvervagas
alternativa narbeldgna parkeringar s3 att
gatans tidskaraktar kan atervinnas.

e Stadens kulturkvarter saknar helt ange-
lagna cykelparkeringar, skdna sittbankar
for gdende.

—
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B1.8 Centrumparkeringar

I Hedemora centrum finns dver 900 markerade bilparkeringsplatser,
beldgna langs gator och pa storre parkeringsytor. Utbyggnaden av nya
G/C-vagstrak och battre utrymmen for oskyddade trafikanter innebér att
vissa gatubeldgna parkeringar maste ifrdgaséttas.

Manga bilparkeringar har idag en svag nyttjandegrad medan andra &r
centralt beldgna parkeringar &r hart efterfrégade. Helt klart behdvs
atgarder for att effektivisera anvdndningen. Centralt beldgna city-
parkeringar bor reserveras for stadens affarskunder, besdksresenarer,
medan anstallda i stadens naringar bor dirigeras till de parkeringsytor
som ej direkt beror tillgangligheten till stadens affarer och service-

inrattningar.

Trafiksituation

e Det ar oerhort betydelsefullt att centrala
affarsparkeringar finns i tillracklig om-
fattning och ar latt tillgangliga. Dagens
parkeringssystem maste har utvecklas sa
att tillgangligheten Okar i viktiga lagen for
handel och service.

e Viktigt a&r ocksd att se dver att boende-
parkeringar finns i centrala lagen och i
harmoni med 6vriga ansprak att framja
framkomlighet for oskyddade trafikanter
och mdéjligheter att battre kunna framhava
stadens kulturmiljéer for invanare och
besdkare.

e Cykelparkeringar ar mycket bristfalligt
utbyggda i stadens centrum. Aven i viktiga
affarslagen langs t.ex. Asgatan saknas de
helt. Det ar viktigt for cityhandeln att
observera att aven stadens cyklister och
gaende kan utgéra en mycket viktig
kundkrets i var lilla stad.

e Parkeringsskyltningen behdver forbattras for
att uppna hégre tydlighet. Likasa behéver
parkeringarnas gestaltning och standard
noga 6vervdagas. Gronpartier och belysning
ar viktiga tillaggskrav.

e Vasahallsparkeringen bér maojliggéra
bekvam parkering av besdkande husbilar.
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B1.9 Kollektivtrafik

Hedemora har en mycket vél utbyggd kollektivtrafik bAde inom staden
som inom kommunen och regionalt. Jarnvagen Dalabanan och en
regional strakbusstrafik ger en mycket snabb tillgéanglighet till
omgivande arbetsmarknader och stérre serviceorter som Falun-
Borlénge, Vasterds och Uppsala.

Dalabanan mellan Uppsala-Borlange star infér betydande upprustningar
som tillsammans med en tidseffektiv regional och lokal busstrafik
kommer tillféra ytterligare mojligheter till regionférstoring bade till
Stockholm-Malardalen och inom Dalaregionen. Inom Hedemora stad
finns en effektiv s.k. "Flextrafik” [anropsstyrd kollektivtrafik], som ger
en snabb och bekvam tillgdnglighet med kérningar pa adressniva inom
hela staden. Hedemora ar Sveriges minsta stad med en egen lokal
stadstrafik. Nytt resecentrum invigdes i Hedemora i juni 2013.

Trafiksituation

Effektivare anslutningar i lokaltrafiken behdvs
fran och till ankommande - och avgdende
fiarrtdg- och busstrafik i viktiga intervall for
arbets- och studiependling.

Utbyggnad av ytterligare parkerings-
utrymme behdver 6vervagas vid viktiga lagen
for trafikbyten, Resecentrum, strﬁkbelégna
centrumhallplatser.

H&ar maste dven mdjligheterna att tryggt och
vaderskyddat parkera cykel férbattras.
Mojligheterna att “ta bilen eller cykeln halva
resan” ar mycket viktigt att utveckla.

Hedemora kommun skall verka for att ta bort
de taxezongrdnser som idag finns inom
kommunen och som gor det betydligt dyrare
fér vissa kommuninvanare att na viktig
central samhallsservice.

Att uppnd ett “rundare Hedemora” &r viktigt
for att 6ka kollektivtrafik anvandingen och
tillgangligheten till viktig service pa likvardiga
villkor.
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B1.10 Tillganglighet i staden

Att verka for en hog tillganglighet &r en av var tids riktigt stora
utvecklingsfragor. Det ar idag ett sjdlvklart samhéllsmal att alla
manniskor skall kunna forflytta sig utan hinder i gaturummet, i
kollektivtrafiken och i fastighetsmiljé och kunna vara fullt
delaktiga i samhaéllslivet pa lika villkor. Tyvarr &r det i verklig-
heten s3 att det fortfarande finns avsevéarda hinder i detta
avseende vilket leder till att manga individer med funktionshinder
ej klarar av att transportera sig till arbete, servicepunkter och
andra viktiga beséksmal. Det finns manga exempel i Hedemora
stad pd bade trafikmiljoer och enskilda fastigheter, offentliga
miljoéer som brister starkt nar det galler tillganglighet. Agendan
for att atgarda dessa tillgdnglighetsbrister maste vara ambitids
och strava efter resultat i nutid.

_st\ ﬂ}
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Trafiksituation

e Bilden till vanster &r ej fr&n Hedemora stad
men symboliserar manga av vara mest
centralt belagna fastigheter som idag in-
rymmer viktig handel, restauranger, privata
serviceinrattningar.

e Detta ar miljder som idag helt utestanger
medborgare med vissa funktionhinder och
som &aven &r svarligen tillgangliga fér manga
aldre.

¢ Om Hedemora skall lyckas bli en attraktiv
stadsmiljo s& maste dessa tillganglighets-
brister snabbt byggas bort.

e Samtidigt uppnds dven andra viktiga for-
nyelsekriterier som ar avgoérande for att
utveckla Hedemora mot en modernare och
attraktivare stadsmiljo.

e Behov finns av att fa tillstand ett malinriktat
och konstruktivt samarbete med fastighets-
&garna i Hedemora centrum s3 att viktiga
fastighetsdtgarder for att 6ka tillgangligheten
kan synkroniseras med kommunens utveck-
lingsatgarder for att forbattra gatumiljer och
den yttre tillgéangligheten.

. ﬂtgarder for att 6ka tlllgangllghet maste ligga
pa en hég ambitionsniva. Manga ganger
l&ggs ribban for 13gt vilket menligt kan in-

verka pa att géra centrum riktigt attraktivt.
|
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B1.11 Trafiksdkerhet och trygghet

Manga av Hedemora stads gatumiljoer bar pragel av ett trafiksaker-
hetstdankande som tillhér en svunnen tid. Bristerna har sin grund i att
bara biltrafikens utrymmesbehov varit normerande fér gatu-
utformningen sedan decennier tillbaka. Framkomlighet och trafik-
sakerhet for oskyddade trafikanter pa vag till skolor, arbetsplatser och
service har inte pd nagot satt funnits med i planeringsnormen vid
planeringen av dessa centrala trafikmiljder pd 60/70-talet. Aven
hastighetsnivaderna i var stadstrafik &r ett mycket stort problem.

Idag lar det vara uppenbart for de flesta att denna bristfalliga trafikmiljo
ej foljer var tids krav och maste ges en hog prioritering och férbattring i
Hedemoras framtida stads- och trafikplanering.

| E9 EO L ULV A
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Hokargatan

Trafiksituation

Avsaknad av sammanhangande G/C-vagar
l&ngs viktiga strak till service-, skola- och
omsorg.

Smala och i m&nga fall daligt underhalina
trottoarer i viktig centrum- och villamiljo.

I vissa villaomrdden [bl.a. Emaus] har
manga trottoarytor tagits bort till férman for
ytterligare parkeringsutrymmen for bilar
utan att hansyn tagits till oskyddade
trafikanters behov. Gang- och cykelytor
hamnar har mitt i bilkérbanan med dagens
50 km/t fartgrans.

Héga fordonshastigheter och bullernivaer.

Riksvdgsomradet saknar planskilda och
trafiksdkra G/C-6vergangar till bl.a.
Moranget, trots mycket frekvent biltrafik vid
dagens 6vergangslagen.

Otydliga och skymda gangpassager vid t.ex.
Nygatan Hdkargatan [Biblioteket] skapar
riskmoment fér bade bil- och gang-
trafikanter.

Passagen fran /&sgatan till August Lindbergs
plan [Taxiplan] saknar trafiksdkert utrymme
for oskyddade trafikanter. Med en smal vag-
yta och 50 km/t hastighet ger detta en hég

riskfaktor.
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B1.12 Sakra skolvagar

Skolvagen utgor elevernas resvag for deras arbetsresor. Barn har allman
skolplikt och har darfér ratt till en trygg och saker skolvag. De utgér nar
de tar sig till och frén skolan pa egen hand en oskyddad och mycket
utsatt trafikkantgrupp som gaende och cyklande i ofta undermaliga och
trafikosakra miljoer.

Upp till 12 8rs 3lder saknar barn forutsattningar att i alla situationer visa
ett sékert beteende och darfér maste man ta hansyn till det vi planering
av vagar.

Ett viktigt mal &r att 6ka andelen barn och unga som pa egen hand kan
nyttja vagtransportsystemet till och fran skolan. Det &r betydelsefullt for
barnens utveckling att réra sig fysiskt och kunna ta sig fram p3 egen
hand. Denna frihet och méjlighet &r idag inskrankt p.g.a. undermaligt
utvecklade skolvégar, gdng- och cykelvdgar. Manga skolbarn blir idag av
trafiksakerhetsskal skjutsade av sina foréldrar till stor nackdel fér bade
miljo och personlig utveckling.

Trafiksituation

Hedemora stads G/C -vagar ar ej fullt utbyggda och
trafiksakert sammankopplade med ortens skolor och
fritidsanlaggningar.

Stureskolans entréer &r inte anpassade till dagens
skjutsstruktur. Idag blandas olika trafikantgrupper,
gaende, cyklande, kollektiva skjutsar och av fér-
aldrar skjutsade elever.

Omfattande elevskjutsar medfor att trafiksituation
en blivit samre kring skolorna och att olycksrisken
har 6kat pa de oskyddade trafikanternas bekostnad.

Bussdkande elever tvingas idag g& mitt i gatan med
dubbelriktad [50km/t] trafik p.g.a. alltfér smala
trottoarer vid bl.a. Hokargatan, Kyrkogatan.

Bergslagsgatan saknar cykelvag vilket medfér att
eleverna maste cykla pa gatan. Sturegatan saknar
en stracka trottoar vilket medfor att eleverna till
Stureskolan maste ga ute pa gatan. Cykelvag
saknas frdn Hamre mot Hedemora centrum.

Trafiksituationen vid Fyrkléverskolan och Olympica-
skolan ar ett gytter av blandade trafikantgrupper,
korsningar, avsaknad av trottoarer och cykelvagar,
parkeringar, bristfélliga h§|lp|atser.

Vara cykelvagar bér ges en dversyn sa att det finns
tillrdckliga skyddszoner mellan parkerade bilar och
cykelvag.
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B1.13 Godstrafik i staden

Val fungerande godstransporter ar en mycket viktig forutsattning for att
en stad skall kunna fungera. Varor maste levereras till butiker,
restauranger och som insatsvaror i annan produktion, avfall maste
transporteras bort, likasd maste fardiga produkter transporteras till sina
marknader.

Godstransporter medf6ér negativa konsekvenser for stadsmiljén med
minskad framkomlighet foér andra trafikanter, buller och utslapp samt
trafiksakerhetsrisker.

Hedemora utgér inget undantag i detta avseende men helt klart &r vara
kunskaper om stadens godstransorter mycket bristfalliga och behéver
kompletteras. Fran kommunalt hall har vi ett intresse av att effektivisera
transporterna sa de foljer de villkor vi vill sétta upp fér att kunna
realisera en I3ngsiktigt hallbar stadsutveckling.

Trafiksituation

e Hedemora har idag en omfattande genom-
fartstrafik med gods som har externa
mottagare i t.ex. Vikmanshyttan, andra
landsbygdslokaliserade foretag. Det finns
anledning att se dver alternativa transport-
vagar fér denna godstrafik.

e Mycket tung trafik fokuseras vid Asgatan-
Gussarvsgatan-Centrumrondellen-Brunnsjo-
gatan. En vidare utbyggnad av alternativa
transportlédnkar som t.ex. Brunnaleden, frén
Svedjan ut mot RV69, kan mdjliggéra av-
lastning som berér bade gods- och person-
bilstrafik i centrala Hedemora.

e Nya distributionskanaler med direkt-
leveranser till kunder vid t.ex. internet-
handel 6kar lavinartat. Detta ger givetvis en
hog kundtillganglighet men innebar sam-
tidigt manga utspridda godsleveranser som
belastar trafikndtet. Detta att jamféra med
leveranser till enskilda utlamningspunkter
vid t.ex. dagligvaruhandel mm, som har hég
besdksfrekvens vilka sammanfaller med
andra individuella transportbehov for mat-
inkbp mm.

e Kommunens nuvarande kunskaper om
godshanteringens storlek och trafikvolymer
ar mycket begransad. Behov finns av att
kartlagga situationen for att fa en béttre

dverblick dver behov och problemomraden.
|
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B1.14 Rekreationsstrak

Hedemora stad har enormt goda férutsattningar att bygga attraktiva
rekreationsstrak for bAde gang- och cykel. Idag ar det fa faktorer som &ar
sa betydelsefulla for att gynna inflyttning- och kvarboende som att ge
invanare majlighet till en inspirerande och tillgédnglig vardagsfritid och
rekreation i vacker utemiljo. Detta ocksa idag en huvudstrategi for att
nd hogre personligt valbefinnande och samhallshélsa.

Samhallsekonomiskt ar varje investerad krona valinvesterad och ger
mangfalt tillbaka i form av minskade sjukvardskostnader och ékat
vélbefinnande i alla aldersgrupper. De stora méjligheter som finns i
Hedemora behdver battre tas tillvara i inspirerande utbyggnadsprogram
for nya rekreationsleder, i direkt intressesamband med utbyggnad av
stadsnara gdng- och cykelvéagar.

Trafiksituation

e Hedemora stad har idag lang ifrén exploa-
terat de unika méjligheter som finns i
stadens natur- och kulturgeografi att anlagga
intressanta och attraktiva cykel, gdng, och
vandringsleder.

¢ Kompletterande investeringar kring
angeldgna framtida gdng- och cykelstrak kan
ge staden en mycket viktig grund fér
framtida tillvaxt, nya invdnare och en béttre
lokal folkhalsa.

e Vi maste bli mycket battre i kommunen och
stadens samhallsplanering att se rummet,
naturen, stadsmiljén som en yta for viktig
rekreation och halsomassig utveckling.

Vi lever idag i ett sa tidspressat sammanhang
i v@ra arbetsliv att varje fysisk rérelse maste
tas tillvara.

Hedemora maste bli en spetskommun nar det
galler att ta tillvara dessa mdéjligheter.

58




B1.15 Utryckningsvagar

Utryckningsfordon har hdga ansprak dels pa att nd alla malpunkter i
kommunen och dels pd att detta sker inom rimliga tidsramar. Eftersom
utryckningsfordonen till stérsta delen anvander sig av samma nat som
den &vriga biltrafiken byggs kraven upp pa liknande satt. Biltrafikens
huvudn&t motsvaras av de priméra utryckningsvégarna vilka ocksa
sammanfaller till stora delar. Resterande utryckningsvéagar bestar av
évriga gator tillsammans med andra kérbara ytor som gdgator, vissa
G/C-véagar och kvartersmark.

Utryckningstrafikens framkomlighet beror till stérsta delen pa de
fordroéjningar som uppstar i samband med korsningar. I hogtrafik kan
koderna vid vissa korsningar bli I3nga och pdverka trafiken i ett stort
omrade, korsningskapaciteter behandlas inte har.

De matningar av medelhastigheter som gjorts och som anvants for att
bedéma framkomligheten fér biltrafiken tyder pa att utryckningstrafiken
har god framkomlighet mellan korsningar pa stérre delarna av de
Hedemoras primara huvudvagnat.

Trafiksituation

e Hedemoras huvudvéagnat har endast tva
anslutningar i tatorten mellan de stadsdelar
som skiljs av Dalabanan. Dessa ar viadukten
vid Brunnsjogatan samt korsningen vid
Sturegatan-Vastra Jarnvagsgatan.

Enligt Trafikverkets aktuella planer skall plan-
overgdngen vid Sturegatan helt sténgas for
trafik i en nara framtid i samband med Dala-
banans hastighetsupprustning. Ett uppenbart
problem kan bli att vid en stérre olycka vid
jarnvagsviadukten sd tappas alla méjligheter
att snabbt nd vastra Hedemora stad.

e De trafikutsatta korsningarna vid Centrum-
rondellen och Gussarvsrondellen har tidvis en
hdg belastning och kdbildning som kan med-
fora problem for utryckningsfordonens fram-
komlighet.

e Ett fordjupat samarbete med Polismyndighet
och Raddningstjanst kommer att utvecklas
framover sd att viktiga synpunkter och
kunskaper kan tas tillvara i den kommunala
trafikplaneringen.
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B1.16 Skyltning

Att en stad har en god skyltning till viktiga funktioner och besdksmal &r
oerhért viktigt bade for trafikanter och trafikmiljé. Behovet av att latt
och effektivt kunna hitta det man stéker gor transporten effektivare ur
bade tids- och energisynvinkel. Skyltar tjdnar mdnga andamal for bade
trafikfunktioner och som informationsbarare for enskilda objekt och
malpunkter.

Helt klart fortjanar skyltningen i Hedemora en genomgripande éversyn
som pa bred front utvecklar ett andamalsenligt skyltprogram. Dagens
skyltning i Hedemora stad uppvisar tydliga brister som gér sig paminda i
klagomal till bl.a. kommunen. Besokare hittar ej parkeringsplatser,
tagresenérer finner ej centrumskyltning etc. Listan kan géras 1&8ng men
viktigast &r att fa in 6kade kunskaper och en tydlighet i hur en smartare
skyltning kan forverkligas.

Trafiksituation

e Upplevda klagomal angdende brister i
stadens skyltning pavisar att ndgon form
av uppgraderat skyltningsprogram behdver
arbetas fram och genomféras.

e Bristerna finns dels i anvisningsskyltning in
mot staden och dels i innerstadsomradet.
Redan fran Riksvagsomradet saknas
logiska anvisningar om hur man hittar in
till Hedemora. Det ar betydelsefullt att
stadens afférs- och service parkeringar gar
latt att finna.

o Aven skyltning till viktiga funktioner som
Apotek, Vardcentral, Postservice, Rese-
centrum m.fl. ar betydelsefulla fér turister
och andra obekanta besdkare.

e Skyltningen ar ej heller enbart till for
bilister, utan &ven behovet fér gdende och
cyklister bor finnas med i planeringen.

e Ett genomtankt skyltningsprogram bor tas
fram i bred intressesanverkan for att
underlatta lokalisering av viktiga stads-
funktioner och service samt anslutande
parkeringar.

—
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B1.17 Miljé- och hilsopaverkan

Trafikens miljo- och halsopdverkan &r en viktig aspekt for Hedemora
som attraktiv framtidsstad och maste véagas in i framtida planering. En
strategi for detta &r givetvis inte ensidigt inriktad pa att lyfta bort bilarna
frdn stadsrummet och vara liv. Sjalvklart maste vi i en landsbygdsstad
och landsbygdskommun som Hedemora att fortsatt behéva transportera
oss med bil, bade inom och utanfoér staden, for att na kompletterande
service- och arbetsplatser, rekreation och néjen mm.

Vi maste dock ta stora steg i att se komplementen till bilen for kortare
transporter och hur ett minskad bildkande och mer egen fysisk rérelse
kan ge bade staden och oss sjalva en betydligt mer positiv och hllbar
framtid.

I dagens Hedemora finns ingen konstruktiv debatt om hur vi vill ha
framtidens trafikmiljo och hur vi vill bygga en attraktiv stad som passar
in i kommande generationers, barnfamiljer livsstilsval. Klarar vi inte av
att formulera detta och bygga en stad som moter nya villkor for miljo
och halsa ar risken mycket stor att Hedemora hamnar utanfér
Dalaregionens tillvaxtomraden.

Trafiksituation

e Manga av Hedemoras villaomraden har idag
en miljé som &r starkt paverkad av den
betydande biltrafiken. Buller och avgaser
medfor risker och paverkar trivsel i den
egna boendemiljon.

e Kunskaperna om dessa miljéférhadllanden &r
relativt bristfallig, buller och luftvarden ar ej
helt kanda faktorer dagens samhalls- och
trafikplanering. Matningar behdéver genom-
foras for att battre kunna rikta in atgarder
och bristande ekonomiska resurser pa de
platser som ar hardast belastade.

e Att Hedemora stad idag saknar ett val
utbyggt och sammanhangande G/C-vagnat
har som vi namnt i flera sammanhang ett
pris som kan omsattas i kostnader for
bristande héalsa och negativ miljopaverkan
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B1.18 Gatuunderhall

Helt klart speglar gatuunderhdllet i Hedemora den ekonomiska sam-hallskris
som manga kommuner genomgatt under perioden sedan 90-talet.
Underhallet &r Idngt ifran tillfredstallande och kan i en snar framtid nd en
niva dar effekterna kan ge andra &n rent trafikméassiga konsekvenser. I
manga av stadens villaomraden ar gatumiljon I8ngt ifr@n tillfredstallande,
igenvaxta och spruckna trottoarer, lapptdckes, reparationer. Risk finns att
detta till slut p%verkar boendekvaliteter, villapriser och stadsdelarnas
f6rm<%ga att attrahera nya kommun-invanare.

Aven nya krav pa framkomlighet och tillgédnglighet fér gdende och cyklister
staller krav pa forbattringar avseende snérojning och gatuunderhdll. Risken
for trafikolyckor, personskador &r naturligvis inte helt opaverkad av
ovanstaende underhallsfaktorer. Skall fler invanare attraheras av var stad
som boplats ar det viktigt att kommunen har en mycket god planering 6ver
vad som behdver atgardas bade avseende gatuunderhall och utékade krav
pa en effektiv snéréjning.

Trafiksituation

e Underhdllet av manga av stadens gator
och vagar ar bristfallig och behovet av
dtgarder uppenbart.

e Det finns idag ingen sammanhallen och
I&ngsiktig strategi och atgardsplanfor for
hur underhall och dven om-
byggnadsbehov skall kunna realiseras
ekonomiskt.

e Paralleller finns dven i kommunens 6vriga
tatorter dar underhalisbehoven tydligare
maste uppmarksammas av samma skal.

e Risken finns att en negativ utveckling tar
vid som allvarligt kan inverka pa stadens
+ Ovriga tatorters framtida tillvaxt-
forutsattningar.

Redan idag paverkas bilden av Hedemora
i helt fel riktning av dessa orsaker. Vill vi
nd framgdng som en attraktiv tillvéxtort
sa maste dessa problem hanteras pa en
kvalificerad planeringsniva.
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B1.19 JAMT i trafiken

Det ar av stor betydelse att bade kvinnor och méns erfarenheter ges lika
uppmarksamhet i trafikplaneringen. Sverige har idag ett évergripande
jamstalldhetsmal att kvinnor och man ska ha samma makt att forma
samhallet och sina egna liv. Férutom det jamstalldhetspolitiska malet har
Riksdagen faststéllt tva transportpolitiska mal, ett funktionsmal Tillgénglig-
het samt ett hansynsmal, Sakerhet, miljé och hélsa. Dessa mal &r helt
jambordiga.

Funktionsmalet Tillganglighet uttrycker har att transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs likvardigt svara upp till kvinnors respektive mans behov och
det heter i preciseringarna att arbetsformerna, genomférandet och resultatet
av transportpolitiken ska medverka till ett jamstallt samhalle.

Hedemora kommun har en hég ambition i frégan och jamstalldhetsaspekten
skall vara en grundlaggande utgdngspunkt i kommunens trafikplanering.

Trafiksituation

e Hedemora saknar idag ett kunskapsbaserat
material som kan behandla den viktiga
Jamstalldhetsaspekten i den kommunala
trafikplaneringen. Arbete pagadr att bygga
upp nuvarande kunskapsstandard som bas
for vidare atgarder.

¢ Hedemora stads trafikmiljoer ar idag ej
tillfredstallande fran en jamstalldhets-
synpunkt.

e Speciellt ar gatubelysningen en aspekt som
ofta framstalls som grund foér en otrygg
utomhusmiljo for kvinnor.

e Omradet kraver kvalificerade studier sa att
trygghet och jamstalldhet i trafiken kan
forbattras.
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B1.20 Slutsatser

Hedemora stads trafiksystem ar med nuvarande standard till stora delar €]j
uppgraderat till de mycket viktiga krav som idag maste stéllas avseende
miljohansyn, framkomlighet, trafiksakerhet, jamstalldhet och tillgéanglighet
for inte minst oskyddade trafikanter. Viktiga krav som maste stéllas for att
mojliggéra en mer hallbar samhalls- och stadsutveckling.

Dagens brister i trafiksystemet har sin grund i att vi under 1&ng tid valt bilen
som vart framsta transportmedel dven fér mycket korta service- och
arbetsresor inom staden.

Effekten av att under 18ng tid ensidigt prioritera biltrafikens intressen &r att
Hedemora idag saknar trygga och sammanhéngande G/C-strak mellan villa-
omraden och stadens viktigaste malpunkter for skola, handel, annan viktig
samhallsservice och att tillgdngligheten fér manga &ldre och funktions-
hindrade invanare &r rejalt eftersatt.

Hedemora &r idag utsatt for en mycket stark konkurrens fr&n omgivande
expansiva handelscentra och bostadsorter. Md&jligheterna att havda sig i
denna konkurrens bygger mycket pd att Hedemora férmar utveckla en
attraktiv boende- och affarsmiljé dar stadens trafiksystem och gaturum
utgdr helt avgdrande utgdngspunkter fér en positiv upplevelse.
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FRAMTAGNINGSARBETET

Styrgrupp

Kommunstyrelsens strategiutskott [SU] har bildat politisk styrgrupp fér
arbetet med huvudansvar att félja att antagna mal och riktlinjer
forverkligas i planarbetet och i féreslagna trafikdtgarder. Aven miljé- och
samhallsbyggnadsnamnden har bildat politisk forankringsgrupp i
samtliga planfaser. MOS intar en central funktion som ansvarig
trafiknamnd i kommunen.

Ansvarig forvaltning

Milj6- och Samhallsbyggnadsférvaltningen.
Anna Tosteby, Forvaltningschef

Arbetsgrupp

Arbetsgruppen uppgift har varit att verkstalla planarbetet efter
givna politiska riktlinjer och direktiv.

Arbetsgruppen inkluderar féljande huvudansvariga kommun-
tjansteman;

Per-Olof Herou, Trafik- och planeringschef,
Mats Aronsson, Trafikplanerare
Bertil Karlsson, Trafik- och gatuingenjor

I 6vrigt har arbetsgruppen vid behov adjungerat ytterligare
kompetens internt, externt som behdévts for planarbetets
genomfdrande.

Samverkansgrupp

Arbetsgruppen haft en aktiv samverkan med ett flertal ideella
intressegrupperingar, naringslivet och aven sdkt en effektiv
medborgardialog med féretradare for olika aldersgrupper och
stadsomraden.

Hedemora stads Centrumgrupp har utgjort en viktig samradsgrupp
under planarbetet for centrala Hedemora.

En bred medborgardialog har redan tidigare genomférts i samband med
bl.a. den férdjupade dversiktsplanen fér Hedemora stad, hallbarhets-
arbetet mm.

Konsultstod

Arbetsgruppen har i avsnitt dar specialistkompetens ansetts nédvandig
anlitat arkitektstod, bl.a. for att ta fram skisser pa olika gestaltnings-
forslag.

Anlitad konsult; Tyrens AB

Trafikverket har ocksd medverkat aktivt i planeringarbetet med
vardefulla synpunkter och specialistkompetens.
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