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Sammanfattning

| samband med byggnationen av en ny simhall i Hedemora finns behov av att ta fram forslag
pd en ny vagutformning fér gatorna i omradet runt omkring. Trafiksituationen fungerar mindre
bra i dagsldget och ar otydlig fér bé&de fordonsférare och oskyddade trafikanter. Gang- och
cykelbanor samt passager saknas p& ménga stallen.

Denna utredning presenterar ett &tgardsforslag for ny vagutformning som innebdr ékad
trafiksékerhet, 6kad tydlighet och battre framkomlighet. Atgardsférslaget innefattar tvé nya
cirkulationsplatser och sammanhdngande géng- och cykelbanor med upphdjda passager dar
det ar majligt. Asgatan som idag &r enkelriktad for att & plats med snedstdlida parkeringar
foresl@s bli dubbelriktad. De snedstallda parkeringarna tas bort och ger plats &t en val tiltagen
gdang- och cykelbana. Atgdrdsforslaget innefattar dven att Lagmansgatan enkelriktas pd
stréickan mellan August Lindbergs plan och den sédra av de tva nya cirkulationerna. Aven
detta gors till fdrman fér en géng- och cykelbana.

Olika 16sningar fér nedfarten till August Lindbergs plan (Gven kallat Taxiplan i folkmun) har
studerats i utredningen, vilket &r en utmaning pd grund av de stora nivaskillnaderna som finns
pd platsen. | &tgardsfoérslaget presenteras en 16sning som innebdr att befintlig nedfart breddas
for att kunna innymma en géng- och cykelbana, det lilla gréna huset tas bort och in- och utfart
till parkeringsplatserna anldggs pd Lagmansgatan, séder om det gréna huset. Detta for atft
undvika backrérelser rakt ut i kérbanan.

Majligheten att 16sa efterfrdgan pd parkeringsplatser for besdkande till simhallen har studerats.
Har skilier sig mojligheterna fér de fre olika lokaliseringsalternativen som kommunen har tagit
fram fér den nya simhallen. En grov kostnadsuppskattning for respektive parkeringsiésning har
tagits fram for att kunna véga lokaliseringsalternativen mot varandra. Denna visar dock aft
kostnaden for parkering &r snarlik fér de olika alternativen. Det &r i samtliga alternativ méjligt att
bygga eft parkeringsddck ovanfér befintig markparkering vid Vasahyllan. Det innebdr ocksé att
kostnaden fér parkering fér de olika lokaliseringsalternativen kan justeras ned ganska rejélt
genom att vdlja bort ett sddant parkeringsdéck, dock pd bekostnad av 65 parkeringsplatser.

Som en del i utredningen har &dven en kapacitetsanalys genomfoérts. Data frdn genomférda
trafikmatningar i omrédet har sammanstdllts och réknats upp till prognosdr 2040. De
resulterande trafikflédena har analyserats utifrdn den vagutformning som féreslds i
Atgdrdsforslaget och beddémningen har gjorts att ingen frangsel befaras under den
dimensionerande maxtimmen.

En dagvattenutredning har ocksé& genomforts for att se dver hur dagvattnet kan hanteras utifrdin
de olika lokaliseringsalternativen. Berdkningarna visar att om en ny byggnad uppférs enligt
alternativ 1 och 2 kommer det att leda till stérre fldden i dagvattensystemet och magasinering
kommer att behdvas dé& befintligt dagvattensystem &r éverbelastat. For att 16sa detta féreslds i
férsta hand ovanjordidsningar som exempelvis svackdike, torrdamm, tréd i skelettjord,
makadamdike och véxtbadd. Finns inte tillirdcklig yta fér detta kan underjordiska rérmagasin
anléggas. Ett separat PM Dagvattenutredning har tagits fram och ligger som bilaga fill denna
rapport.

Utredningen landar i att av samtliga tre alternativ &r alternativ 3 mest férdelaktigt ur ett frafik-
och dagvattenperspektiv dé det innebdr att situationen mer eller mindre blir densamma som
idag, fast med 6kad trafik. Av resterade tvd alternativ dr alternativ 2 mest fordelaktigt om inte
alternativ 1 kan anpassas s& att det finns utrymme fér véndplanen.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Hedemora kommun ser nu éver mojligheten att bygga en ny simhall. Den befintliga simhallen,
Vasahallen, kommer med stdrsta sannolikhet f& annat anvandningsomrdde. Rakt genom
centrala Hedemora I6per Badelundadsen, viket innebdr att det finns gott om lutningar i staden.
Lutningar utgdr en utmaning vid utformning av vaginfrastrukturen, eftersom allt fér branta
lutningar méste undvikas. Idag dr bilen det naturliga fédrdmedlet d& utbudet av
parkeringsplatser i staden dr mycket stort. Samtidigt finns ménga mdélpunkter inom behagligt
gdéng- och cykelavstdnd varfor dessa transportslag utgér en viktig del i denna utredning.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen ar att se dver befintlig vagutformning inom utredningsomradet (se Figur
1) och att finna bdsta trafiklésning for angdring mot den nya simhallen. Utredningen ska ta fram
forslag pd& hur utformningen kan forbdattras for att pd ett tillfredstallande sétt kunna hantera
trafiken till och frdn simhallen.

1.3 Metod

| ett forsta skede har nuvarande trafiksituation sammanstdllts for att skapa en forstdelse dver hur
det ser utidag. Trafikmdatningar pd utvalda platser i vagnatet har genomforts och
sammanstdlits. Trafikflddena har analyserats fér att sékra att végndat och korsningspunkter har
tilrdicklig kapacitet. Utifrdn detta har sedan ett forslag pd ny vagutformning arbetats fram.
Atgardsférlaget har dversiktligt projekterats for att sékerstélla genomfdrbarheten.

Gugsarvet

Peder Svenssons

Hogasa

Figur 1: Utredningsomrddet markerat med gult (Kdlla: Nationell vigdatabas (NVDB)).
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2 Nuldgesbeskrivning

For att skapa en uppfattning om hur trafiksituationen ser ut idag har denna nuldgesbeskrivning
tagits fram.

2.1 Vagtrafik

Det finns vissa tydliga genomfartsleder i Hedemora, ddr de stérsta i nord-sydlig riktning ar
Osterbyvagen och Asgatan (markerade med lila i Figur 2). | tvérgdende riktning dr det
Prasthyttevagen, Brunnsjdgatan och Gussarvsgatan (markerade med bl&tt i Figur 2). De
centrala delarna av staden dr belégna inom svart cirkel i Figur 2.

Matsbo *.
Tallakern
Hamregarden , ° g
Norrtakt *
*« Boda .
+
bO » h W
Hedemora

Halia /

2 Nibble
* "% "\listkusten . -

Figur 2: Genomfartsleder i Hedemora.

2.1.1 Hastigheter

Hogsta tilldtna hastighet ar 40 kilometer i timmen eller IGgre i hela tatorten. Inom
utredningsomrédet ér det uteslutande 40 kilometer i timmen pd& samtliga vagar.

2.1.2 Lutningar

Som tidigare nédmnts gdr Badelundadsen genom Hedemora, 1dngs med Asgatan. Befintlig
simhall och idrottsplats ligger i botten av en dalgdng med de omkringliggande végarna 1angs
med kanterna runt om. Dessa lutningar begrénsar mojligheterna nér det kommer fill vag- och
korsningsutformning inom utredningsomrddet.
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2.2 Gdang- och cykeltrafik

Det finns i dagsldget inget utpekat géng- och cykelstrdk inom utredningsomrddet. G&ng- och
cykelvagndatet i Hedemora dr inte fullt utbyggt, nya kopplingar behdver tilkomma och viktiga
befintliga strdk behdver kopplas samman. Figur 3 visar befintliga bil- och cykelvagari centrala
Hedemora.

S Badhus
\\ Sporthalt
N *
e
N
i
A
\l
Teckenfoérklaring

Utredningsomrade L
—— Bilnat b
= = Cykelnat b
a v“

Figur 3: Vdgtrafikndt i Hedemora med utredningsomrdadet markerat i gult (Kdlla: NVDB).
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2.3 Beskrivning av utredningsomrédet

Utredningsomrddet innefattar vaigarna ndrmast simhallen, vilkka dr August Lindbergs plan,
Lagmansgatan, Hékargatan, Hékartorget och Ambetsgatan, se Figur 4. Inom omradet finns
flertalet korsningspunkter och parkeringsplatser.

Teckenfoérklaring

Utredningsomrdde

- I:l Parkeringsplats

Figur 4: Karta éver utredningsomradet.

2.3.1 Parkering

Deft finns i dagsléget generellt gott om bilparkeringar i Hedemoras centrala delar. Enligt en
medborgarenkdt som genomférdes av kommunen under véren 2023 i samband med
planeringen av den nya simhallen framgdr det att medborgarna upplever att det ér ont om
parkeringsplatser i anslutning till simhallen. Parkeringsplatsen Vasahyllan med 64 platser vaster
om grusplan (nummer 4 i Figur 4) &r ofta full och besokare blir d& tvungna att parkera pd andra
parkeringsplatser dér man endast fér std i tvé timmar, viket inte uppskattas.

Utdver Vasahyllan finns &ven en parkeringsplats just séder om kommunhuset, invid Vasaplan
(nummer 3 i Figur 4). Har finns i dagsléget 32 platser varav en del &r férhyrda av kommunen
under vardagar mellan klockan 07-17 och andra &r uthyrda dygnet runt. De parkeringsplatser
som hyrs av kommunen under dagtid kan nyttjas av besdkare till simhallen &vrig tid.

Férutom ovan ndmnda parkeringar finns det dven 33 parkeringsplatser pd Hokartorget (nummer
1 i Figur 4) och vid Oxtorget (nummer 2 i Figur 4) finns det 24 platser. Dessa parkeringsplatser
ligger badda inom 200 meter fran simhallen, men dr tidsbegransade fill 2 timmar med P-skiva. Vid
August Lindbergs plan finns 36 parkeringsplatser dar parkering i 12 timmar mellan kl. 8-22 fill&ts
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(nummer 5 Figur 4). Tvé parkeringsplatser for bussar finns I&dngs med Lagmansgatan ned mot
Vasaplan och simhallens huvudentré!.

Gdllande cykelparkeringar finns det enligt kommunens trafikplan2 ndstintillinga ordnade
cykelparkeringar i stadens centrala delar. | frafikplanen stdr skrivet att cykelparkeringar med
god standard ska anordnas i stadskdrnan och vid andra viktiga mdlpunkter i staden. Tillgdngliga
cykelparkeringar @r en av férutséttningarna for att locka invénare att vdlja cykeln som
fardmedel.

2.3.2 Korsningar

Inom utfredningsomrddet finns fyra korsningspunkter som i dagsl@get upplevs otydliga och som
ligger tatt intill varandra. Korsningarna &r:

August Lindbergs plan/Lagmansgatan
Lagmansgatan/Lagmansgatan
Lagmansgatan/Hékargatan
Hékargatan/Hbékartorget

O O O O

August Lindbergs plan/Lagmansgatan

Vid August Lindbergs plan, eller Taxiplan som det ocksd kallas, &r det ddlig sikt i flera riktningar i
korsningen August Lindbergs plan/Lagmansgatan. Det gréna huset som skymtas i Figur 5
skymmer sikten for trafiken som kommer frén August Lindbergs plan, ned mot Lagmansgatan
(hustaket syns till héger i den hdgra bilden). Det ér dessutom gott om vaxtlighet i det andra
hérnet av denna T-korsning som &ven den bidrar fill begrdnsad sikt. Har finns en smal frottoar
och en ddligt markerad passage for fotgéngare, se den vénstra bilden i Figur 5.

August Lindbergs
plan

Lagmansgatan

Figur 5: Korsningen August Lindbergs plan/Lagmansgatan (Kdélla: Foto frén platsbesék 2022-11-29).

1 Information om parkeringar hémtad fr&n Parkeringsutredning Hedemora Nuldgesbeskrivning, WSP, 2020-01-15.
2 Trafikplan 2014-2025 Hedemora stad, Hedemora kommun, 2014-09-16.
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Lagmansgatan/Lagmansgatan

Korsningen Lagmansgatan/Lagmansgatan ligger i lutning och idag har trafiken som kommer
frédn hoger i bild (frén simhallen) vajningsplikt gentemot de som kommer séderifrdn frén
Lagmansgatan (frdn August Lindbergs plan). Detta ér otydligt och svart upptécka i god tid pd
grund av att det lutar uppdt i den riktningen. Det saknas ocksd passager for géng- och
cykeltrafik i korsningen, se Figur 6.

Figur 6: Korsningen Lagmansgatan/Lagmansgatan (Kdlla: Foto frdn platsbesék 2022-11-29).

Lagmansgatan/Hékargatan

Korsningen Lagmansgatan/Hokargatan ligger precis nedanfér den branta backen pd
Hékargatan som passerar férbi Polishuset, i folkmun kallad Polisbacken. Aven hér har trafiken
frén simhallen och Lagmansgatan vajningsplikt mot trafiken p& Hokargatan. Korsningen &r bra
utformad med god sikt och tydlig vajningsplikt. Har finns dven ett dvergdngsstdlle. Problemet
med korsningen dr att den ligger sd tatt inpd korsningen Hokargatan/Hokartorget att trafikmiljén
upplevs besvarlig, se Figur 7.

Hokargatan

Figur 7: Korsningen Hékargatan/Lagmansgatan (Kélla: Foto frén platsbesék 2022-11-29).
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Hokargatan/Hokartorget

Korsningen Hokargatan/Hokartorget (Figur 8) ligger tatt inpd korsningen
Hokargatan/Lagmansgatan. Det dr delvis begrénsad sikt i korsningen fér sédergdende trafik p&
Hokargatan, det ar svart att se trafiken som kommer runt hérnet frén Hokartorget dd en
byggnad skymmer sikten. Trafiken p& Hokargatan har féretréde vilket @r rimligt d& relativt
mycket trafik anvénder Hokargatan som en genomfartsgata fér att ta sig till och frén
centrumgatan Asgatan och Hokargallerian som ligger p& Hokartorget. Har finns ett valmarkerat
6vergdngsstdlle med refuger.

Hoékartorget

Hékargatan

Figur 8: Korsningen Hékargatan/Hékartorget (Kdlla: Foto frén platsbesék 2022-11-29).
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3 Trafikutredning

| detta kapitel presenteras de atgdardsférslag som tagits fram fér omrédet. Férslag pd 16sningar
for parkering och g&ng- och cykeltrafik presenteras.

3.1 Forutsattningar

Trafikutredningen utgdr frdn att Hokargatan i framtiden kommer att enkelriktas i sydvastlig
riktning, alltsé in mot simhallen och centrum.

3.2 Lokaliseringsalternativ for simhallen

Kommunen har tagit fram tre alternativ p& var den nya simhallen skulle kunna byggas som
ligger till grund for trafikutredningen. Samtliga férslag innebdr en lokalisering i anslutning fill
befintliga simhallen. Eftersom forslagen ligger s& pass ndra varandra kommer valet av
lokalisering inte p&verka vagutformningen (se Figur 9). Simhallen kommer i samtliga tre alternativ
att nds via Lagmansgatan, precis som idag. Det som kommer att vara den avgérande
skilnaden mellan alternativen, sett ur ett frafikperspektiv, &r moéjligheten att 16sa efterfrégan pd
bilparkeringsplatser i anslutning fill simhallen.

3.2.1 Alternativ 1

| alternativ 1 byggs simhallen ut i den norra delen av omrédet, p& nuvarande parkering. Den
nya byggnaden dr markerad med siffran 1 Figur 9. Huvudentrén @r i det hér alternativet
belégen vid den réda triangeln mellan ny och befintlig byggnad.

3.2.2 Alternativ 2

Alternativ 2 innebdr en placering séder om befintlig byggnad, p& en yta som i dagsldget utgors
av en stor grusplan. Huvudentré placeras mellan ny och befintlig byggnad.

3.2.3 Alternativ 3

Det hdr alternativet innebdr att simhallen ligger kvar i befintlig byggnad som renoveras och
byggs ut. Huvudentrén blir densamma som idag.

Teckenfoérklaring ‘

Entré
Befintlig byggnad

Ny byggnad,
forslag 1
Ny byggnad,
foérslag 2

L)

Figur 9: Lokaliseringsalternativ 1-3. Entréer markerade med réda trianglar och befintlig byggnad med brunt.
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3.3 Atgardsforslag

For att forbattra anslutningen till simhallen och &ka tydligheten i frafikmiljén inom
utredningsomrdadet féreslds en ny vagutformning som beskrivs i detta kapitel. A’rg(’jrdsférsloge’r ar
gemensamt f&r samtliga tre lokaliseringsalternativ.

| Figur 10 visas en 6verblick av féreslagen ny vagutformning inom utredningsomradet. For att
minska antalet korsningspunkter Idngs med Hokargatan ersétts de tvé befintliga
korsningspunkterna med en cirkulationsplats. En cirkulationsplats ger god framkomlighet for
samtliga trafikslag vid I&dga floden och innebdr ofta mindre omfattande konsekvenser vid
olyckor d& hastigheten ar 1&g och alla fordon kér i sammai riktning. En cirkulationsplats foreslés
aven ersatta befintlig korsning Lagmansgatan/Lagmansgatan fér att férbatira framkomligheten
och &ka tydligheten i trafikmiljion. D& Hokargatan planeras enkelriktas i riktning mot simhallen
innebdr det all frafik som lamnar simhallen mdaste g& antingen via Hékartorget - Ambetsgatan -
Asgatan eller Hokartorget — Myrgatan. Den initiala beddmningen dr att kapaciteten med den
nya korsningsutformningen samt befintlig utformning av Ambetsgatan dr tillréicklig for att
hantera frafiken som dé flyttas dit frdn Hokargatan. En riktningsfordelad trafikmdatning pd
Hoékargatan behdvs dock for att bekr&fta denna initiala beddmning.

Atgardstorslaget innefattar en utbyggnad av géng- och cykelvéigarna inom utredningsomradet
med upphdjda passager ddr det finns utrymme. Upphdjda passager dkar trafiksGkerheten for
oskyddade trafikanter dé passagen ar Iatt att uppmdrksamma fér fordonsférare som ocksé
tvingas sakta ner innan de passerar. En saker passage/dvergdngsstdlle fés om den verkliga
hastigheten &r 30 kilometer i timmen eller IGgre.

Cirkulationsplats
28 m diameter

RIPAK N/

Cirkulationsplats
28 m diameter

Enkelriktat
norrgdende

HEDEMORA

[HABGEN

Figur 10: Overblicksbild av Gtgérdsférslag. Ifylld, mérkgrd vég avser géng- och cykelvig.

3.3.1 Asgatan

Asgatan ligger utanfér utredningsomradet, men dd den spelar en vdsentlig roll i majligheten att
genomfora dtgardsférslaget har den inkluderats i denna del av utredningen. Asgatan ari
dagslaget enkelriktad séderut frdn Gussarvsgatan till Stationsgatan som ligger i hdjd med August
Lindbergs plan. Ldngs med hela den enkelriktade stréickan finns snedstdllda parkeringsplatser p&
vagens vastra sida. Som en del i dtgardsforslaget foreslds att de snedstdllda parkeringsplatserna
tas bort och att véigen gors dubbelriktad &tminstone fram till Polisbacken (Hokargatan) fill
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formdn for gdng- och cykeltrafikanter dé det frigdr utrymme for ett gdng- och cykelstrék. P& s&
vis &r det dven majligt for bilister som ska till eller frén simhallen att kéra bdde in och ut via
Asgatan. | dagsléget anvands Hokargatan eller Myrgatan som utfartsvégar frén simhallen och
centrum. Skulle dessa trafikanter istéllet kunna vélja Asgatan nér de Gussarvsvéigen via en
cirkulationsplats istdllet fér en fyrvégskorsning som vid Myrgatan dér det kan vara svérare att
genomféra en vanstersvang. Trafikanter som i dagslédget vdljer att &ka ut via Hokargatan
kommer troligtvis fortsatt vdlja den vagen dé den upplevs genare for fortsatt férd norrut.
Asgatan &r bred och har tidigare varit dubbelriktad s& utrymme finns.

3.3.2 Ambetsgatan och Polisbacken

Som en deli &tgdardsforslaget féreslds att Polisbacken stéings av fér genomfartstrafik genom att
anslutningen mot Asgatan stéings for fordonstrafik. Trafiken hdnvisas istéllet till Ambetsgatan dé
denna korsning har mer utrymme, bétire sikt och mindre lutning. Har &r Ambetsgatan
dubbelriktad redan idag vilket den forblir dven i dtgdrdsforslaget och ingen forandring i
utformningen av korsningspunkterna hér féreslds.

| dagsléget ér fordonstrafik férbjuden p& Ambetsgatan och Hékartorget pé 1érdagar och
sdndagar mellan kl. 00-04. Det innebdr att dven cyklar och mopeder klass Il ar férbjudna dé
dessa rdknas som fordon. Detta férbud behdver hdvas om atgdrdsforslaget realiseras dé det
medfor att detta &r enda vagen ut for trafik frdn simhallen. | nuldget rér det sig dock enbart om
enstaka fordon per timme nattefid mellan kl. 00-04 enligt de trafikmd&tningar som har gjorts och
dd simhallen ar stdngd denna tid p& dygnet forvéntas ingen tilkommande trafik ddrifrén.

Polishuset med tillhérande parkering kommer fortfarande att kunna nds med bil, men endast
frédn den nya cirkulationen som féreslds vid Hokartorget och alltsd inte fran Asgatan.

O~ TIADERN

Figur 11: Skiss av trafiklésning vid Polisbacken.

3.3.3 Cirkulationsplats vid Hokartorget och Hokargatan

De tva T-korsningarna Hokartorget/Hokargatan och Hokargatan/Lagmansgatan som ligger tatt
intill varandra ersatts av en cirkulationsplafts i &tgdrdsforslaget, se Figur 11. Cirkulationsplatsen dr
28 meter i diameter med fyra tillfarter — Hokartorget, Hokargatan, Polisbacken och
Lagmansgatan. En cirkulationsplats hér skapar battre flyt i tfrafiken, dkar frafiksGkerheten och
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tydliggér trafikmiljon. En del av de parkeringsplatser som finns p& den sdédra delen av
Hokartorget kommer att behéva utgd for att ge plats &t cirkulationen.

En g&ng- och cykelbana féreslds i nord-sydlig riktning 1dngs med den vastra sidan om
Lagmansgatan och Hokartorget. Varfor géng- och cykelbanan féreslds pd den vastra sidan dr
for att minimera antalet passager dver bilvégen. En alternativ placering skulle vara att leda dver
gdng- och cykelbanan till den 6stra sidan om Hokartorget sé att fotgdngare och cyklister IGttare
ndr Hokargallerian. Detta ar mojligt, dé behdver cirkulationens norra ben forskjutas négot mer
vasterut jamfoért med placeringen i Figur 11. En annan férdel med att placera géng- och
cykelbanan pd den 6stra sidan &r att bilar som ska in och ut frén parkeringen pd Hokartorget d&
inte behover korsa g&ng- och cykelbanan.

3.34 Cirkulationsplats vid Lagmansgatan

Aven korsningen Lagmansgatan/Lagmansgatan féreslds ersdttas med en cirkulationsplats (28
meter i diameter). En cirkulation hdr skulle behéva ha fyra tillfarter, tre frdn Lagmansgatan
(Osterifrén, sdderifrdin respektive vasterifrdn) samt en in till Kommunhusets parkering, se Figur 12.
Parkeringsplatserna pd Oxtorget (parkeringsplats nummer 2 i Figur 4) kommer att behdva tas
bort for att ge utrymme &t de tvé cirkulationsplatserna som ingdr i atgardsforslaget. Det innebdr
att de HKP-platser som finns idag kommer att behodva flyttas fill ny Idmplig plats. P& den yta som
blir dver foreslds en inbjudande parkyta. In- och utfarten till parkeringsskeppet Vasahyllan
(parkeringsplats nummer 5 i Figur 4) kommer att behdva flyttas lite nérmare simhallen f&r att inte
ligga i fér ndra anslutning fill cirkulationen.

Lutningarna har har tagits i beaktning vid framtagande av férslaget och det har konstaterats att
det &r mojligt att anldgga en cirkulationsplats som uppfyller krav pd rimliga lutningar och behov
av vilplan.

Enkelriktat
norrgdende

Figur 12: Skiss av ny cirkulationsplats i korsningen Lagmansgatan/Lagmansgatan.

3.3.5 August Lindbergs plan och Lagmansgatan

| dtgardsforsiaget foreslds att vaigen fill och frdn Asgatan till Taxiplan breddas for att ge utrymme
for en géng- och cykelbana pd vagens vastra sida. Lutningen pd géng- och cykelbanan blir
som mest 5,4 procent. Parkeringsplatserna I&éngs med norra delen av Taxiplan tas bort i
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A&tgardsforslaget for att ge plats &t géng- och cykelbanan. Denna gdng- och cykelbana
fortsatter sedan dver Lagmansgatan via en upphdjd passage och vidare norrut Idngs med den
Ostra sidan av Lagmansgatan fram fill den nya cirkulationsplatsen, se Figur 13. For att inrymma
en gdng- och cykelbana krévs att Lagmansgatan enkelriktas pd stréickan mellan August
Lindbergs plan och den nya cirkulationen. Enkelriktning féreslds i norrgdende riktning s& att
simhallen gér att n& pd ett smidigt saitt for trafikanter som kommer séderifrdn pd Asgatan. En
vagsektion som visar hur detta skulle se ut presenteras i Figur 14.

For att forbattra sikten i korsningen August Lindbergs plan/Lagmansgatan rekommenderas att
det gréna huset som stdr ddr idag rivs. Vidare foreslds att en in- och utfart till parkeringen byggs
frén Lagmansgatan, séder om det grona huset, sé& att backrérelser ut frén parkeringsplatserna
direkt mot bilvéigen undviks for att minska risken fér pdkdrningsolyckor.

‘ ‘ N,
S i
\
\ \ TRARGARDEN
\\—_— Upphtid
\ \ GC-passage
. \
\'_ ] " Enkelriktat ¢ ¥
norrgdende
\ P
y
)
‘}y\\ (\
HEDEMORA
3
‘ /
| // /
"."” 2“. ﬁ// / ',.”,’
HAGGEN /' /,

S/ [/ i /

Figur 13: Skiss av trafiklésning vid August Lindbergs plan (Taxiplan) samt enkelriktning av Lagmansgatan.
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Figur 14: Vdgsektion for foreslagen enkelriktad del av Lagmansgatan med en 3 meter bred gdng- och cykelbana.

3.4 Avfdrdade alternativ

| arbetet med att hitta en fungerande 16sning fér August Lindbergs plan studerades mojligheten
att skapa en rak nedfart frdn korsningen Asgo’ron/SToﬂonsgoTon ned fill Lagmansgatan. P&
grund av de stora nivaskillnaderna skulle en sddan 16sning innebdra en lutning pd& ungefdr

11 procent vilket ar hégre an Trafikverkets grénsvarde i VGU (vagar och gators utformning)3 p&
max 8 % (undantag kan medges upp till 10 % efter motivering). Kommuner &r dock inte skyldiga
att fdlja kraven i VGU, men de kan med férdel fungera végledande. Lutningen pd befintlig
nedfart @r 4,8 procent och den upplevs ha stor lutning. Eventuellt kan en lutning pd cirka 7.8
procent uppnds om korsningen Asgatan/Stationsgatan gérs om s& att den raka véigen ned mot
Taxiplan kan féridngas ndgot. En sddan 16sning behdver dock studeras i mer detalj for att
bekr&fta om det &r en mojlig 16sning eller e;.

Mojligheten att vdlja en fre- respektive fyrvagskorsning istdllet for de tvé cirkulationsplatserna pd
Lagmansgatan har studerats men utan fillfredstdllande resultat pd grund av de lutningar som
finns i omradet. En cirkulationsplats erbjuder ocksd, som tidigare ndmnts, en battre
framkomlighet samt hogre trafiksékerhet jamfoért med tre- och fyrvagskorsningar, dé hastigheten
ar 1&g och alla fordon kér i sammai riktning.

3 Krav - VGU, Vagar och gators utformning, 2022-01-01, sida 172. http://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1621114/FULLTEXTO2.pdf
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3.5 Parkering

Vad gdller parkering till den nya simhallen féreslds olika &tgdrder utifrdin de tre
lokaliseringsalternativen som kommunen har tagit fram f&r den nya simhallen (se avsnitt 3.2).
Generellt kan ndmnas att genom att bygga ut ett sammanhd&ngande gdng- och cykelvagnat
som hdller hdég standard blir cykeln som transportmedel mer attraktiv for invénarna som séledes
lockas att vdlja cykeln fére bilen. Ett annat viktigt steg i arbetet med att 6ka andelen cykelresor
ar att tillgodose behovet av cykelparkeringar, vilkket bdr ordnas oavsett val av lokalisering av
den nya simhallen.

3.5.1 Alternativ 1

| alternativ 1 byggs den nya simhallen norr om befintlig simhall, p& en yta som i dagslaget
inrymmer 32 parkeringsplatser. Det innebdr att dessa parkeringsplatser férsvinner. For att ersatta
dem finns tvé majliga alternativ, att bygga en vaning fill dver den befintliga parkeringen
Vasahyllan (nummer 5 i Figur 4) och/eller ta grusplanen i ansprdk. Det finns en 6nskan hos
kommunen att behdlla grusplanen fér att kunna nyttja den till olika typer av evenemang.
Grusplanen skulle kunna nyttias i bdda syftena om parkeringsplatserna marks ut med flyttbara
stolpar och/eller fristdende parkeringsrdcken, se Figur 15. D& kan parkeringsplatsen stdngas av
vid de tillfallen d& grusplanen behdvs fér olika typer av evenemang och vara tillgénglig for
parkering &vrig tid. P& det sattet skulle uppskattningsvis runt 100 nya parkeringsplatser skapas i
direkt anslutning fill simhallen. En in- och utfart till grusplanen behéver i sé fall ordnas och denna
foreslds anldggas lédngs med samma stréickning som befintlig gdng- och cykelbana frén
Vasaplan ned mot idrottsplanen.

Figur 15: FristGende parkeringsrdcken.

Ett annat alternativ &r att anldgga ett parkeringsddck. Att bygga ett nytt véningsplan ovanfér
den befintliga parkeringen pd Vasahyllan skulle generera cirka é5 nya parkeringsplatser. Tvé nya
vaningar skapar annu fler parkeringsplatser men det férsémrar samtidigt utsikten avsevart fér de
som bor vaster om Lagmansgatan. Enbart eft extra vaningsplan skulle, tack vare lutningarna i
omrddet, infe medféra samma negativa pdverkan vad gdller utsikter som tvé nya véningsplan.
Effersom Lagmansgatan féreslds enkelriktas norrut i dtgdrdsforslaget bor en in- och utfart till det
nya &vre parkeringsddcket anldggas mot denna del av Lagmansgatan for att flytta en del av
trafiken hit och pd s& satt f& ett battre trafikflode | omrddet. Befintlig in- och utfart till och frén
det somi sd fall blir det nedre parkeringsdécket bibehdaills.

De befintliga parkeringsplatserna for rérelsehindrade som idag finns vid véndplan bér behdlias.
| vandplan kan dven ett antal hdmta/lGdmna-platser kan anlédggas. Denna typ av platser
underlattar fér de som bara behdver stélla bilen en kort stund for att Idimna av eller hdmta upp
nagon.

Med den nya byggnaden placerad som i detta alternativ tas en vasentlig del av nuvarande
véndplats i ansprdk. Det utrymme som aterstdr dr inte tillrdickligt for att bussar ska kunna vénda
runt, se korspdr i Figur 18 och Figur 19. Inte heller personbilar kan vénda runt utan att behéva
backa. Backrérelser utanfér entrén till simhallen kan inte filldtas dé& det utgdr en stor sékerhetsrisk.
En ny v&ndplan kommer alltsé& att behdva skapas om kommunen vdéljer att gé vidare med
alternativ 1, alternativt att byggnadens placering anpassas till véndplanens ytbehov.
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Figur 17: Visar parkeringsplatser som behdlles, tillkommer samt forsvinner i lokaliseringsalternativ 1. Antal platser 6kar
fran totalt 208 till ca 277 platser (gdller parkeringarna som dr markerade i bilden, exkl. HKP-platser).
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Figur 18: Korspdr for buss runt befintlig vandplan som visar hur mycket véindplanen inkréktar pd den nya simhallens
placering, lokaliseringsalternativ 1. OBS! Skissen av byggnadens placering dr endast ungefirlig.
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Figur 19: Kérspdr som visar utrymmeskrav fér vindande buss, lokaliseringsalternativ 1.
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3.5.2 Alternativ 2

Alternativ 2 innebdr att den nya simhallen byggs p& den sédra halvan av grusplanen. Till skilnad
frdn alternativ 1 finns den befintliga parkeringsplatsen norr om Lagmansgatan kvar i detta
alternativ. Det vore i det hdr alternativet mycket férdelaktigh om alla eller majoriteten av dessa
32 platser kunde tilldgnas besodkare till simhallen dé& platserna ligger i direkt anslutning fill
simhallens entré. Ett annat alternativ &r att platserna samnyttjas pd sé satt att anstéllda pd
kommunen kan anvénda dem dagtid och besdkare fill simhallen nyttjar dem kvdallstid.

For alternativ 2 foreslds att en ny parkering anldggs pd resterande del av grusplanen.
Uppskattningsvis ryms ddr cirka 20-25 platser. Parkeringsplatserna for rérelsehindrade flyttas fill
grusplanen, s& att de blir placerade inom 25 meter frdn huvudentrén. Befintlig géng- och
cykelbana frdn Vasaplan ned mot idrottsplanen kommer att behdva breddas och géras om fill
in- och utfartsvag till parkeringen pd grusplan.

Aven for alternativ 2 finns méjligheten att bygga ett parkeringsddck ovanfér befintlig parkering
vid Vasahyllan. D& det ar fler befintliga platser som behdlls i detta alternativ jamfért med
alternativ 1 @r det kanske inte nddvandigt att bygga ett nytt parkeringsddck. | Figur 21 redovisas
hur mé&nga parkeringsplatser som bibehdlls, tas bort samt tilkommer fér detta alternativ.

Enkelriktat
norrgdende

Figur 20: Skiss av parkeringslsning, lokaliseringsalternativ 2. Svart streckad linje avser illustration av anslutningsvidg mot
Vasaliden.
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Figur 21: Visar parkeringsplatser som behdlles, tillkommer samt forsvinner i lokaliseringsalternativ 2. Antal platser 6kar
fran totalt 208 till ca 244 platser (gdller parkeringarna som dr markerade i bilden, exkl. HKP-platser).

3.5.3 Alternativ 3

Alternativ 3 innebdr att ingen ny simhall byggs utan att befintlig simhall renoveras och byggs ut.
For det har alternativet ér séledes samtliga parkeringslésningar som nédmns for alternativ 1 och 2
applicerbara, se Figur 22. B&de de befintliga parkeringsplatserna pd parkeringen norr om
Lagmansgatan och samt hela grusplanen &r tillgéngliga i det hér alternativet vilket gér aft det
blir det alternativ dar det ar méjligt att skapa stérst antal parkeringsplatser fill simhallen. Kanske
ar det inte nédvandigt att bygga ett nytt parkeringsdéck dver Vasahyllan i detta alternativ, dé
de tillkommande parkeringsplatserna pd grusplanen i kombination med de befintliga norr om
Lagmansgatan samt p& Vasahyllan uppgdr fill totalt 214 platser.

H&mta/ldmna-platser bér anldggas dven i detta alternativ och befintliga platser fér
rérelsehindrade kan ligga kvar dér de dridag.
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Figur 23: Visar parkeringsplatser som behdlles, tillkommer samt forsvinner i lokaliseringsalternativ 3. Antal platser 6kar
fran totalt 208 till ca 324 platser (gdller parkeringarna som dr markerade i bilden, exkl. HKP-platser).
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3.6 Kostnad

D& atgdrdsforsiaget for ny végutformning inom utredningsomrddet dr lika fér samtliga tre
lokaliseringsalternativ, innebdér det ingen skillnad i kostnad fér de olika alternatfiven. Det som
skilier alternativen &t &r vilkka mojligheter det finns att [6sa efterfrdgan pd& parkeringsplatser for
besdkare fill simhallen.

Att anldgga parkeringsplatser ar dverlag kostsamt. Kostnaden varierar utifrn geotekniska
forutsattningar och huruvida det rér sig om parkeringar utomhus p& marknivd, parkeringar i
parkeringsdack, parkeringshus eller i garage. Kostnaden fér en parkeringsplats i nedschaktat
garage ar ungefdr 30 gdnger s& hog jamfort med kostnaden for en asfalterad markparkering.
Eft parkeringshus &r det nést dyraste alternativet, detta kan dock goéras biligare om det
utformas som ett parkeringsddck utan véderskydd vilket ar ungefar halften s& dyrt.

Enligt Malm& stads parkeringspolicy &r kostnaden fér att anlégga en markparkering cirka 15 000
kronor per parkeringsplats. Motsvarande kostnad fér en plats i ett parkeringshus ér 120 000
kronor och fér garage uppgdr kostnaden fill mellan 250 000-450 000 kronor per plats4. Dessa
siffror togs fram for tio &r sedan s& de ar formodligen hogre idag, men detta ger en uppfattning
om vilken nivd som kostnaderna ligger pd& samt tydliggor skilnaderna mellan de olika
parkeringstyperna.

| Tabell 1 gérs en sammanstdlining av kostnadsnivan for de olika parkeringslésningarna samt
vilka I16sningar som &r méjliga respektive icke mojliga for respektive lokaliseringsalternativ.

Tabell 1: Kostnadsnivder for presenterade parkeringslésningar.

Parkering pa befintlig

X . . Parkeringsdéck vid
parkeringsplats norr Parkering pa grusplan
Vasahyllan
om Lagmansgatan
Lég Medel Hog
(endast kostnaden for | (Eventuella
.. nya vagmarken och parkeringsracken,
Kostnadsniva skyltar) vagmarken samt in-
och utfartsvag
behdvs)
Alternativ 1 Ej maojligt Majligt Majligt
Alternativ 2 Majligt Delvis mojligt Majligt
Alternativ 3 Majligt Majligt Mojligt

Det drisamtliga alternativ méjligt att bygga ett parkeringsddck ovanfér befintlig markparkering
vid Vasahyllan. Det innebdr ocksd att kostnaden fér parkering fér de olika
lokaliseringsalternativen kan justeras ned ganska rejélt genom att valja bort ett sédant
parkeringsddck, dock pd& bekostnad av 65 parkeringsplatser.

4 Sveriges riksdag, motion 2013/14:C415 Féréindrade parkeringsnormer fér en béttre miljé, Johan Hultberg, 2013-10-04.
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/motion/forandrade-parkeringsnormer-for-en-battre-

miljo_h102c415/
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4 Kapacitetsanalys

For att undersdka frafiksituationen har en kapacitetsanalys genomférts som en del i utredningen.
| kapacitetsanalysen har uppmatta trafikfldden analyserats och réknats upp till prognosér 2040
for att skapa en uppfattning om framtida trafiksituation i omradet.

4.1 Trafikfloden

4.1.1 Nulége

| samband med denna utredning har trafiken uppmatts vid fem olika matpunkter inom
utredningsomradet. Ar 2014 gjordes dessutom en métning p& Hékargatan. Vart dessa
matningar gjordes samt vilken ADT (&rsmedeldygnstrafik) som uppméttes vid respektive
matpunkt visas i Figur 24. Av de fem mdtpunkterna som mdattes &r 2023 registrerades det hégsta
trafikflodet vid August Lindbergs plan (Taxiplan), matpunkt 5. M&tningen p& Hokargatan frén ér
2014 visar det allra hégsta flédet av alla mé&tpunkter. Det hdga flddet har kan férklaras av att
Hoékargatan anvénds som matargata till bdde simhallen och centrum.

Resulterande fléden fér en genomsnittlig veckodag visas i Figur 25, ddr det ocksd kan utldsas att
det dr som mest frafik under eftermiddagens maxtimme vilken infaller kI. 16-17.

Teckenfoérklaring

Trafikmdatning frén
ar 2023

Trafikmdatning fran
Aar2014

Figur 24: Visar vart trafikmdtningar har genomforts inom utredningsomrddet samt vilken ADT (Grsmedeldygnstrafik,
fordon per dygn) som uppmaittes vid madttillféllet.
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Figur 25: Trafikfloden fér en genomsnittlig veckodag, sammanstdllt frén métningar genomférda av kommunen Gr 2023.
Dimensionerande maxtimme infaller kl. 16-17.

4.1.2 Prognosér 2040

For att erhdlla trafikflddena for prognosdr 2040 har nuldgesflédena réknats upp med hjdlp av
Trafikverkets trafikupprékningstal fér trafikutredningar och buller, daterade 2023-04-015.
Trafikupprdkningstalen visas i Tabell 2.

Tabell 2: Trafikupprékningstal (Kdlla: Trafikverket).

2017-2040 Okning per ar 2023-2040
Personbil 1,16 1,006 1,12
Lastbil 1,30 1,011 1,21

| Figur 26 redovisas tfrafikflddena vid respektive matpunkt i ADT for nuldge och prognosdr 2040.
Observera att dessa siffror ar berdknade utifr@n férutsattningen att inga féréndringar sker i
vAagnatet. Det ar rimligt att anta att flddena kommer att fér&ndras om vagutformningen dndras
s& som foreslds i denna utredning. Trafiken vid Taxiplan minskar férmodligen ndgot om
Lagmansgatan enkelriktas i norrgdende riktning och om Polisbacken sténgs for genomfartstrafik
bor trafiken dér minska betydligt.

5 Trafikverkets trafikupprékningstal for trafikutredningar och buller, daterade 2023-04-01:
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cadadc4142e4ad84ad1/2023/trafikupprakningstal---
vaganalyser-trafikutredningar-och-buller-230401 2.pdf
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Arsdygnsmedeltrafik (ADT)
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Figur 26: Arsdygnsmedeltrafik (ADT) for nulége och prognosdr 2040.

Utifr&n trafikflddena fér prognosdr 2040 har samtliga korsningspunkter inom utredningsomrddet
studerafts. For att se dver om kapaciteten i korsningspunkterna &r fillrGcklig studeras den
dimensionerande maxtimmen.

F&r korsningarna Lagmansgatan/Lagmansgatan och August Lindbergs plan/Lagmansgatan
beddms trafikflodena vara Idga och ingen tréngsel befaras i dessa korsningar under
maxtimmen. Korsningspunkten med de hdgsta trafikflddena dr Hékargatan/Hdkartorget. Har
forvantas den féreslagna cirkulationsplatsen ha tillré&cklig kapacitet for att kunna hantera dessa
fioden utan problem. Till félid av ovanstdende har beddmningen gjorts att ingen djupare
kapacitetsanalys ar ndédvandig for nGdgon av korsningspunkterna.

4.1.2.1 Okade trafikmdangder till féljd av dkat besdksantal

| en forstudie¢ for den nya simhallen som togs fram ar 2021 berdknades den nya anléggningen
f& totalt 105 000 besdk per ar jamfort med dagens 53 000 besdk. Utdver ett Okat antal besdkare
till andra verksamheter som bedrivs i Vasahallen (sdsom gym, skolaktiviteter och
féreningsverksamhet) innebdr detta att dagens 1,8 badbestk per invénare och &ri Hedemora
kommun férvéntas éka till 3,2 besék per invénare och ér. Utifrén dessa uppgifter har den
forvantade dkade trafikméngden som detta medfér réknats fram enligt foljande:

Antaganden

o Oférandrad befolkningsmdangd (15 500 invénare)
e Samfliga resor fill/frdn den nya simhallen gérs med bil (maxscenario)

Berdkningsgéng
15500 invanare X 3,2 besok/ar = 49 600 besok/ar

49 600 resor till 4+ 49 600 resor fran =99 200 resor/ar

99 200 resor

W = 272 resor per dag = 272 ADT

¢ Badutredning nya Vasahallen, Férstudie fér ny badanliéggning i Hedemora kommun, Norconsult AB, 2021-10-11.
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Detta dr en grov berékning av hur manga resor som genereras av den hogre nyttjaondegraden.
Gors samma berdkning for dagens nyttjandegrad pd 1,8 besok per inv@nare och ar fds i stéllet
153 ADT. Det innebdr alltsd att cirka 120 tillkommande resor per dag i genomsnitt kan férvantas
med den hégre nyttjandegraden (detta motsvarar cirka 60 tilkommande besdk per dag
eftersom resorna réknas tur och retur).

En berdkning av beldggningsgraden fér parkeringsplatserna i anslutning fill simhallen presenteras
i den parkeringsutredning” som togs fram &r 2020. Ett urklipp av resultaten som presenteras i
parkeringsutredningen har sammanstdalits i Tabell 3 nedan.

Tabell 3. Beldggningsgrad for parkeringsplatser i anslutning till simhallen (kélla: Parkeringsutredning Hedemora, 2020).

Beldggningsgrad

P-platser
Parkeringsplats tillgdangliga for
allménheten 08:30 12:30 15:30 18:30

Norr om
Lagmansgatan 32 - - - 70%
(07)
Oxtorget (0O9) 24 13% 48% 56% 50%
Vasahyllan (010) 64 38% 90% 84% 41%
August Lindbergs
plan (012) 36 42% 88% 83% 71%
TOTALT 156

D& dessa parkeringsplatser inte dr reserverade enbart fér besdkare till simhallen &r det med stor
sannolikhet dven andra trafikanter som nyttjar parkeringsplatserna. Hur stor andel det rér sig om
ar svart att avgéra. Beldggningsgraden pd& Vasahyllan halveras mellan kl. 15:30 och 18:30 vilket
talar fér att den till stor del nyttjas som parkering under arbetstid av de som arbetar i nGromrédet
(det ar fri parkering 24 fimmar hér).

Utifrdin resultaten i Tabell 3 fanns det alltsé cirka 26 lediga platser klockan 15:30 sammanlagt pd
de fre sistndmnda parkeringsplatserna vid tidpunkten fér inventeringen (parkeringen norr om
Lagmansgatan dr endast fillgé&nglig for allmdénheten efter kl. 17:00). Klockan 18:30 finns det totalt
70 lediga platser p& de fyra parkeringsplatserna. Detta tyder pd att det i framtiden kommer att
behovas fler parkeringsplatser for besodkare till simhallen om man utgdr frén de antaganden som
gjorts vid denna ber&kning av dkat trafikfldde fill fljd av ett dkat antal badbesdkare.

| och med att besokstalen till gym, skolaktiviteter och féreningsverksamheter ocksé forvéntas
6ka s& pass mycket att det sammanlagda antalet besok till anlédggningen pd ett &r ndstintill
férdubblas jamfért med nuldget kommer fler parkeringsplatser behdvas om andelen biltrafik inte
reduceras markbart.

7 Parkeringsutredning Hedemora - Nuldgesbeskrivning, WSP, 2020-01-15.
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5 Slutsats och rekommendationer utifran ett
trafikperspektiv

Utredningen landar i ett nytt vagutformningsférsiag som &r applicerbart oberoende av val av
lokalisering av den nya simhallen. Atgardsforslaget férvéintas kunna hantera trafiken fill och frén
den nya simhallen p& ett fillfredstallande sétt bdde nu och i framtiden. Detta med reservation
for om en framtida trafikmdtning pd& Hokargatan skulle visa p& mycket hogre siffror dn vad som
kan férvéntas utifrén de matningar som anvdnts som underlag fér denna analys. Om sé ar fallet
behoéver atgardsforslaget revideras.

Att anlagga tva cirkulationsplatser dkar trafiksdkerheten for bdde fordonstrafik och oskyddade
trafikanter samtidigt som det skapar en tydlighet i trafikmiljon som saknas idag. Det finns dven
stora férdelar med att bygga ut g&ng- och cykelvégndatet i centrala Hedemora dé& det ér en ort
med goda grundférutséttningar fér denna typ av resor. Kan andelen resor som sker med cykel
6ka minskar ocksd behovet av fler bilparkeringsplatser.

Atgardstorslaget innebdr forvisso relativt stora kostnader d& det innefattar att tvé nya
cirkulationsplatser byggs. P& grund av de lutningar som finns inom och omkring
utredningsomrédet har det varit svért att hitta en valfungerande 16sning for en tre- eller
fyrvagskorsning. En cirkulation dr ocksd att féredra av andra anledningar eftersom den skapar
ett battre flyt i trafiken och bidrar fill sénkta hastigheter.

Enbart ur ett frafikperspektiv &r alternativ 2 och 3 att féredra framfér alternativ 1, vilket beror p&
mojligheten att 16sa efterfrdgan pa fler parkeringsplatser samt problematiken kring véndplatsen.
Med den nya simhallen lokaliserad enligt alternativ 1 &r det infe mdjligt att nyttja befintlig
parkering norr om Lagmansgatan som besdksparkering till simhallen, vilket innebdr att manga
potentiella, redan befintliga parkeringsplatser férsvinner. Placeras den nya byggnad som i
alternativ 1 behdver dessutom en ny yta fér véindplatsen anordnas, om inte den nya
byggnaden kan anpassas efter befintlig véndplan.

6 Samlad beddmning Trafik och Dagvatten

Utifr&n ett dagvattenperspektiv innebdr alternativ 1 och 2 att det blir mer hdrdgjord yta i
omrddet j@mfort med idag. Det innebdr 6kade méngder dagvatten. D& dagvattensystemet
redan ar dverbelastat i dagsldget kommer det filkommande dagvattnet att behdva
magasineras i férsta hand genom ovanjordslésningar, men det kan dven bli aktuellt med
underjordsldsningar. Av alternativ 1 och 2 &r det alternativ 1 som &r aningen mer férdelaktigt
vad gdller dagvatten, eftersom den stora grusplanen ér fri i det alternativet. Det dr dock mojligt
att hantera det filkommande dagvattnet i bdde alternativ 1 och 2.

Sammantaget dr allts& samtliga alternativ méjliga vad gdller trafik och dagvatten. Alternativ 3
ar ett bra alternativ utifrdn bdda dessa perspektiv eftersom det mer eller mindre innebdr samma
situation som idag. Av resterande tv& alternativ ér alternativ 2 férdelaktigt dé det innebdr aft
befintliga parkeringsytor bestdr och inte kraver att nGgon gronyta tas i ansprdk fér en ny
vandplats, viket kan bli fallet i alternativ 1. Om alternativ 1 kan anpassas utifran befintlig
vandplats ér det dock ett battre alternativ jamfért med alternativ 2 dé det frigor hela
grusplanen for parkering och innebdr en mindre mangd hardgjord yta i omrédet (forutsatt aft
grusplanen inte asfalteras).

28



PM Dagvattenutredning

Utredning av framtida
magasineringstbbehov av
dagvatten vid Hedemora simhall

Status
Slutversion

Bestdllare
Hedemora Kommun

Datum

2023-11-15



Infrastrukturutredning Hedemora Simhall
AFRY 2023115




Infrastrukturutredning Hedemora Simhaill
AFRY 20231115

Sammanfattning

Hedemora kommun utreder alternativ fér placering av en fillbyggnad av simhallen i Hedemora.
Omré&det dr centralt och i direkt anslutning till den befintliga simhallen. En tilloyggnad och ékad
h&rdgdrning av omrddet kommer att tillféra stérre dagvattenfloden i omrddet som mdste
omhdndertas. D& det nuvarande dagvattensystem ar 6verbelastat mdste tillkommande
dagvattenfldden fordrojas.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Hedemora kommun g&ér en utredning om simhallen i Hedemora ska byggas om eller byggas
nytt. Tva férslag av placering fér nybyggnation har tagits fram, dessa forslag kommer att tillféra
mer hdrdgjord yta vilkket kommer att bidra med stérre floden i det redan idag Gverbelastade
dagvattensystemet.

Med denna bakgrund har AFRY fatt i uppdrag att utreda dagvattensituationen fér ny simhall
inom planomrdadet se Figur 1-1.

.

e

Figur 1-2: Kommunens férslag pa placering av ny simhall, numrerat 1 och 2.
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1.2 Syfte

Syftet med uppdraget &r att utreda den framtida belastningen pd dagvattenndtet samt behovet
av magasinering av dagvatten.

| denna rapport kommer AFRY enligt uppdrag att redovisa for:

e Berdknade dagvattenfloden for planomrédet innan och efter exploatering samt foresla
atgarder
e  Forslag pd dagvattenldsning

2 Forutsattningar

2.1 Underlag

Foljande underlag fr&n bestdllaren har anvdnts i denna utredning:

Underlag Daterat
Oversiktskarta / baskarta / grundkarta éver utredningsomradet 2022-12-19
Underlag av VA-ledningar (allm&nna VA-ledningar / fastighetens ledningar) 2023-02-27
Tekniskt PM / PM Geoteknik 2022-11-28

Foéljande dokument och villkor har anvénts i denna utredning:

Underlag Utgivare Publikationsar/Version
P105 Svenskt Vatten 2016

P110 Svenskt Vatten 2016
Genomsldpplighetskarta SGU 2023

Jordartskarta SGU 2023

Jorddjupskarta SGU 2023

2.2 Dagvattenstrategi

Hedemora kommun har ingen dagvattenstrategi, men vill att berékningar baseras pd ett 20-
Aarsregn med aterkomsttid 10 minuter.

2.3 Hydrologiska berdkningsmetoder

Fibdesberdkningar gors for 20-&rsregn med varaktighet pd 10 minuter. Hansyn tas till kade
fioden fill foljd av klimatférandringarna. En klimatfaktor pd 1,25 anvands.

For berdkning av regnintensitet har nedanstdende ekvation enligt Svenskt Vatten P110 kap 4.4.1
anvénts. Formeln gdller fér regnvaraktigheter upp fill ett dygn.

i = 190+ YA 20R)
Ty
Dér:
id = regnintensitet [l/s, ha]
Tr = regnvaraktighet [minuter]
A = aterkomsttid [manader]
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Vid berdkning av dagvattenfldden fére och efter exploatering anvénds rationella metoden
med regnintensitet enligt Dahlstréms formel ovan. Dagvattenflédena berdknas med féljande
formel (Svenskt Vatten AB):

Qaim =Ax@*iyxk

Dar:

qaim = dimensionerande fléde [l/s]
A = avrinningsomradets area [ha]
@ = avrinningskoef ficient [—]

iA = regnintensitet [l/s, ha]

k = klimatfaktor

2.3.1 Magasinsvolym

Vid ber&kning av magasinsvolym gérs antagandet aft den befintliga ledningen klara av 150 I/s
och 50% av det flodet kan sldppas pd i den befintliga ledningen. Vilket ger att den ftilldtna
avtappningen blir 75 1/s.

3 Omrddesbeskrivning

3.1 Platsbeskrivning

Planomré&det ligger centralt i Hedemora och bestdr av parkeringar av hdrdgjorda asfalterade
ytor, grésytor samt en grusplan som delvis ocks& anvands som parkering. Inom planomradet finns
aven den befintliga simhallen och i planomrddets sédra del finns Vasaliden Arena se Figur 3-1.
Inom planomrddet finns idag eft dagvattensystem som ar hért belastat.

Figur 3-1: Planomrddet med héjder. RGd linje — planomrddesgrdns.
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Geotekniska forhdllanden

3.2

Markférhdllanden

3.2.1

Jordarter inom omradet redovisas i Figur 3-2. Genomsl@pplighet illustreras i Figur 3-3.
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Figur 3-2: Jordarter. Svart linje — planomrddesgrdns (Bildkdlla: SGU, himtad 2023-06-14).
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Figur 3-3: Genomsldpplighet. Svart linje — planomrddesgrdns (Bildkdlla: SGU, hdmtad 2023-06-14).

Jorddjup redovisas i Figur 3-4.
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Figur 3-4: Jorddjup. Svart linje — planomrddesgrdns. (Bildkdlla: SGU, hdmtad 2023-06-14).
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3.2.2 Grundvattennivder

Den geotekniska utredningen utférd av Sweco ér 2021 visar pd& att grundvattennivan ligger pd
cirka +100 inom omrddet.

3.3 Avrinning

Figur 3-5 visar rinnvégar och dagvattenledningar inom planomrddet.
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Figur 3-5: Avrinningsvdgar och dagvattenledningar inom planomradet.

Avrinningsvégarna inom omr&det visar att det rinner mot befintligt dagvattensystem samt ner
mot grusplanen och sedan vidare ner mot Vasaliden arena.
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4 Flddesberdkningar
4.1 Befintlig situation

Den befintliga marken inom planomrddet bestér av ytor som asfalt, grus, grés samt tak pd den

befintliga simhallen, se Figur 4-1.
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Figur 4-1: Befintlig markanvdndning fér planomrdadet.
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4.1.1 Markanvé@ndning

Tabell 4-1 beskriver den befintliga markanvdndningen genom att redovisa de separata ytornas
totala area, avrinningskoefficienter samt dess reducerade yta.

Tabell 4-1: Areaberdikning for befintlig markanvéndning inom planomradet.

on?rec':;:le Markanvdndning  Yta [m?] Avrlr;r;:g:skr::f:)clent Reducerad yta [m?]
Asfalt 814 0,8 451.2
Grds 748 0,1 74,8
Grus 297 0,4 118.8
Tak 318 0,9 286,2
Totalt 2176 0,52 131

4.1.2 FI6den

FIddesberdkningar har utforts enligt ekvationer i avsnitt 2.3.1 samt reducerade ytor enligt Tabell 4—
1. Regnintensitet har berdknats med specifikt flode for ett 20-Arsregn med en regnvaraktighet p&
10 minuter.

i — l
l20-arsregn,10min = 287 /S ) ha

Dagvattenflddet har berdknats utan klimatfaktor fér befintlig markanvéndning. Resultaten fér
planomrddet redovisas i Tabell 4-2.

Tabell 4-2: Berdknade dagvattenfloden for befintlig situation vid ett 20-drsregn.

Delomrade Flodaen [1/s]
20-arsregn
Befintligt 324
4.2 Planerad utformning

Utformningen av planomrddet kommer i tv& alternativ, b&da alternativen innebdr att det
filkommer en stor del ny takyta. For alternativ 1 férsvinner en stor del av asfalt och grésyta. Fér
alternativ 2 &r det i huvudsak grusyta som férsvinner men éven liten del av asfalt och grdsyta. Se
Figur 4-2 och Figur 4-3.
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4.2.1 Markanvé@ndning

Tabell 4-3 och Tabell 4-4 beskriver den planerade markanvéndningen genom att redovisa de
separata ytornas totala area, avrinningskoefficienter samt dess reducerande yta.

Tabell 4-3: Areaberdkning for planerad markanvdndning inom planomrédet alternativ 1.

Del- .. . Avrinningskoefficient
2' 2
omrade Markanvdndning Yta [m?] (1 -och 20 &rsregn) Reducerad yta [m2?]
Asfalt 639 0.8 511
Grés 677 0.1 68
Alt. 1 Grus 297 0,4 119
Tak 564 0.9 508
Totalt 2177 0,55 1205

Tabell 4-4: Areaberdkning fér planerad markanvidndning inom planomrddet alternativ 2.

Del- .. . Avrinningskoefficient
2' 2
omrade Markanvdndning Yta [m?] (1 -och 20 &rsregn) Reducerad yta [m2?]
Asfalt 781 0.8 625
Gré&s 717 0.1 72
Alt. 2 Grus 133 0,4 53
Tak 548 0.9 494
Totalt 2179 0,57 1243

4.2.2 FI6den

Oversiktliga flédesberdkningar har utférts enligt ekvationer i avsnitt 2.3.1, reducerade ytor enligt
Tabell 4-3 och Tabell 4-4 somt med en klimatfaktor p& 1,25. Regnintensitet har berdknats med
specifikt flode vid ett 10 minuters 20-Arsregn.

iZO—éirsregn,lO min * 1,25 = 358 [l/S' ha]

Resultaten for dagvattenfléden redovisas i Tabell 4-5.

Tabell 4-5: Berdknade dagvattenfléden for alternativ 1 och 2 vid ett 20-drsregn med en klimatfaktor pd 1,25.

Dagvattenfléde [I/s]

Del ad 2
elomrade 20-arsregn
Alt 1 432
Alt 2 446

Vid en jamférelse mellan Tabell 4-2 och Tabell 4-5 kan det tydas att flédena kommer att dka vid
en nybyggnation av en simhall.

4.3 Behov av utjdmning

Enligt kommunens &nskan for dagvattenhantering ska flédet frdn omrddet inte dka efter
exploatering vilket innebdr att dagvatten mdste foérdrojas pd omrddet innan anslutning fill
kommunalt ledningsnét eller utsldpp fill recipient sker. | Tabell 4-6 ser vi berdkningar for den
magasinsvolym som krdvs for att planomrdadets fléden efter exploatering och med en klimatfaktor
pd 1,25 ska uppnd detta krav. Magasinsvolymen representerar den volym vatten som ska kunna
fordrojas i magasinet. Berdkningarna har utforts i enlighet med formler och antaganden i avsnitt
2.3.1.
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Tabell 4-6: Berdknad magasinsvolym fér planerat planomrade.

Reducerad

Utflode fore Specifik . .
o ., area efter - Erforderlig magasinsvolym,
Delomrade exploatering X avtappning
exploatering strypt utlopp [m3]
[I/s] [I/s hared]
[hqred]
Alt 1 75 1.2 62 229
Alt 2 75 1.2 60 234

‘Motsvarar det maximala filldtna utflodet ur féreslaget magasin.
“Berdknas genom (flédet fore exploatering) /(reducerad area efter exploatering).

5 Dagvattenhantering

5.1 Allmdanna rekommendationer

Allmd&nna dvergripande rekommendationer som bor efterstrévas inom planomrddet &r att lokalt
kunna omhdnderta dagvattnet for att bevara den hydrologiska balansen i omr&det.

5.1.1 H&jdsattning

Vid kraftigare regn én de dimensionerande 20-&rsregnen kommer vattnet inte kunna avledas
tilrGickligt snabbt via det planerade dagvattensystemet pd fastigheten. D& méste omrédet vara
hojdsatt s& att vattnet avrinner frén byggnaderna mot omrdden som kan éversvémmas utan
skador pd& byggnader. Avrinningen sker dd& Idmpligast i riktning mot ndrliggande gator. Dessa
avrinningsvagar ska dock ses som sekunddra dé dagvattnet i férstahand ska omhdndertas inom
planomrdadet. Svenskt Vatten rekommenderar att nybyggda fastigheter dimensioneras s& att
markdversvamningar med skador p& byggnader sker mer sdllan én vart 100:e &r (Svenskt Vatten
P110, 2016).

5.2 Dagvattenldsningar

5.2.1 Svackdike

Ett svackdike ar ett grasklatt dike med svag slantlutning se Figur 5-1. Huvudsyftet med eft
svackdike dér att férdrdja och avleda dagvatten. Ar markférhdllandena ldmpliga kan vattnet
infiltrera vidare i marken och bidra med viss rening. (Svensk vatten utveckling, 2019). Svackdiken
ar en av de enklaste och mest grundl@ggande typerna av dagvattenanldggningar som kan
minska avrinningen.

Om diket férses med en
flodesreglering i utloppet

skapas en fordrdjningsvolym

Svackdiket kan férses
med en drénering for
bittre reningsfunktion

Matjordslager med gras

Nustration WRS
L}

Figur 5-1: Principskiss av ett svackdike (Stockholm Vatten och Avfall, 2022a).
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5.2.2 Torrdamm

Torrdammar &r stérre nedsdnkta grasytor som anvands for atft foérdrdja och Hill viss grad rena
dagvatten. Ytorna dr dimensionerade fér att kunna férdrdja och rena mer extrema fléden, Hill
skillnad fr&n mindre grénytor som endast infiltrerar dagvatten med rening som primdr funktion
(Stockholm Vatten och Avfall, 2022¢). Dimensioneringen gors utifrdn de utjidmningsbehov som
finns. De utformas med bottenutlopp som kan strypas, vilkket innebér att flddet nedstréms
regleras. Vid hdg avrinning av vatten bildas en tillfdllig vattenspegel som sedan férsvinner
successivt dd tillinningen avtar (Svenskt Vatten Utveckling, 2019)

Dagvattenlésningen anvands frdmst som ett komplement till andra dagvattenldsningar dar
kapacitet fér att hantera mer exirema dagvattenfldden saknas. Torrdammar kan exempelvis
anléggas fore en dagvattendamm med permanent vattenyta eller ett infiltrationsstrdk. Torra
dammar &r enkla, biliga och driftstabila. De kan anvandas for att pd plats ta hand om
dagvatten frdn végar, gator, parkeringsplatser, tak och bostadsgérdar med hardgjord yta
(Stockholm Vatten och Avfall, 2022c)

5.2.3 Trad i skelettjord

Skelettjord @r en teknik som har tagits fram for att skapa goda férutséttningar fér tr&d som
planteras i en hdrdgjord stadsmiljé. Skelettjord kan &ven fungera som ett underjordiskt magasin
fér dagvatten och bidra med férdréjning. Dagvattnet leds oftast till anldggningen via
rénnstensbrunnar med sandféng.

Det finns tvd& olika typer av skelettjordar: vanlig skelettjord och luftig skelettjord. Bada byggs upp
genom att en utschaktad grop fylls med grov makadam. Luftiga skelettjordar innehdller endast
makadam och har en hég porositet i hela volymen. | en vanlig skelettjord vattnas jord neri
makadamlagret som sedan &verlagras av ett luftigt bdrlager. Det luftiga barlagret har hdg
porositet, medan den nedvattnade jorden sénker porositeten i underliggande makadamlager
(Stockholm Vatten och Avfall, 2022d).

Fordrojningsvolymen i skelettjorden skapas av porvolymen som i den vanliga skelettjorden éar
omkring 10 procent och i luftig skelettjord cirka 30 procent av den fotala volymen. Finns ett
ytmagasin ékar kapaciteten. Med en dimensionerande nederbord p& 20 mm dr ytbehovet for
en luftig skelettjord tva till fyra procent och fér en vanlig skelettjord cirka sex till tolv procent per
100 m2 avrinningsyta. Tradd som dr planterade i skelettjorden kan ta hand om en del av
avrinningen (Stockholm Vatten och Avfall, 2022d).

Figur 5-2 visar en schematisk skiss dver plantering av trad i skelettjord. Vid tat beldggning pd
skelettjorden kravs regelbunden rensning av brunnar sé att vattentillférseln kan uppratthallas.
Vid hdg belastning av féroreningar kan skelettjorden behéva bytas ut med j@mna mellanrum
(Stockholm Vatten och Avfall, 2022d).
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1. Beldggning med dagvattenrdnna
@ St Mialms 9 Geotextil
3. Avidmningslager {makadam)
4, Infiltration och luftningslager (makadam)

5. Skelettjord av granitsten med jord
nedspolad i halrummet

7. Terass

8. Planteringslada i betong

9. Tradgaller

10. Planteringsjord

11. Brunn fér infiltration av dagvatten och
gasutbyte

&= uanorbpg

Koldioxid s

Figur 5-2: Schematisk illustration 6ver plantering av trdd i skelettjord (Stockholm Vatten och Avfall, 2022d).

52.4 Makadamdike

Makadamdiken &r dppna diken som &r helt eller delvist fyllda med kross som kan bdde férdroja
och avleda dagvatten samt fill viss del dven renar dagvatten. Makadamfyllda diken kan
anldggas ddr plats saknas for mer ytkrédvande anldggningar som t.ex. svackdiken. Beroende pd
lokala geologiska férutsattningar kan makadamdiket utformas med dppen botten (om marken
ar genomslapplig) dar vattnet infilirerar i makadamdiket och perkolerar fill grundvatinet och
bidra till den naturliga grundvattenbildningen. | tGtare jordar &r dikesbotten t&t och dagvattnet
leds vidare till dagvattenndatet via ett dréneringsrér i botten pd diket (Svenskt Vatten Utveckling,
2019).

Férdrojningsvolymen i makadamdiket skapas av porvolymen i fyliningsmassorna, normailt cirka
30 procent av dikets fotala volym. Férdréjningsvolymen anpassas genom justeringar av dikets
geometri efter dimensionerande regnfldden frén de ytor som ska avliedas till makadamdiket.
Nederbdrd som &verskrider magasinsvolymen och dikets avledningskapacitet behdver bréddas
till dagvattenndatet. Det dr viktigt att bradddbrunnen ligger i nivé med den maximait tillétna
vattennivdn i dikets Idgpunkt sé att bréddning inte sker i onddan (Stockholm Vatten och Avfall,
2022¢).

Makadamdiken kan utformas pd flera satt och anlaggs ofta i anslutning fill véigar och
parkeringar, se Figur 5-3.
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Figur 5-3: Makadamdike (Svenskt Vatten Utveckling, 2019)

5.2.5 Vaxtb&dd

Véxtbdddar anvands for att férdréja, infiltrera och rena dagvatten frdn omgivande hardgjorda
ytor. De byggs upp s& att dagvatten kan magasineras under en kort tid i samband med storre
regn. Vaxterna i en vaxtbadd bor anpassas fill omrédets forutséttningar och vegetationen kan
bestd av grds, buskar, trad, érter etc. Med en vélkomponerad vaxtmix far man en vaxtbadd
som fyller en teknisk funktion samtidigt som den dven medfdr estetiska och miljdmassiga
mervarden. Ytterligare férdelar med véxtoaddar ér véxternas formdaga att avdunsta vatten
vilket bidrar fill ett dnnu effektivare omhdndertagande av dagvattnet. Vaxtb&ddar kan bidra
med grénska och biologisk mdngfald, de ér dven estetiskt filltalande.

Né&r de naturligt férekommande jordlagren har en begrdnsad infiltrationskapacitet ska en
ledning kopplas frdin vaxtbddden till befintligt dagvattensystem. Ledningen boér ha en liten
dimension for att férdréja dagvattnet men den ska sdkerstélla att vattnet kan dréneras inom

12 timmar. Det bér dven installeras en bréaddledning eller brunn for att undvika dversvémningar
vid kraftigare regn. Vid anlaggning av vaxtbaddar i gata ér det viktigt att det utformas sé& att
vatten kan ledas in i véxtbddden via exempelvis nedsénkt kantsten eller speciella brunnar.
Figur 5-4 visar en principskiss dver en véxtbddd och Figur 5-5 visar exempel p& nedsdnkt
vaxtbadd.

Vid lagre temperaturer, tex pd vintern, ar utformningen av inlopp och bréddfunktion samt en
god infiltrationskapacitet viktig fér att frysrisken ska minimeras. (Stockholm Vatten och Avfall,
2022f)
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Oversvamningsskydd
(braddbrunn)

Erosionsskydd
__ Fordrdjningsvolym

djup 0,1-0,3 m (-0,5m)
Sandbaserad
vaxtjord

[ (filtermaterial),
minst 0,5 m

Draneringslager

\ Draneringsledning

Befintlig mark

Figur 5-4: Principskiss pd vixtbddd (Stockholm Vatten och Avfall, 2022f).
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Figur 5-7: Oppning i kantsten, inlopp till viixtbddd (Waterbydesign, 2014)
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Figur 5-8: Oppning i kantsten, inlopp vixtbdddar (Waterbydesign, 2014)

6 Slutsats och rekommendationer

| denna rapport har berdkningar och forslag fill hantering av det tilkomna dagvattnet vid
byggnation av ny simhall presenterats. Det som berdkningarna visar &r att nybyggnation av
simhall for ndgot av de tvd férslagna alternativen kommer att bidra till storre fldden i
dagvattensystemet och att magasinering kommer att behdvas.

De férslagna dagvattenldsningarna dri form av lokalt omhé&ndertagande av dagvattnet viket ér
att féredra for att bevara den hydrologiska balansen i omrddet. Dessa forslag pd magasinering
av dagvattnet dr ovanjordidsningar, skulle ytan inte vara fillrGcklig for att inymma
ovanjordsidsningar finns maojlighet att implementera underjordiska magasin i form av tex
rérmagasin - som  fristdende system eller i kombination med ovanjordsiésningar.  For
rekommendation fér ndsta skede bdr placering och utformning av magasin utredas vidare.
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